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สารจากนายกสภาวศิวกร

เรียน ทานสมาชิกสภาวิศวกร
 สารสภาวิศวกรฉบับนี้เปนสารฉบับที่ 4 ของคณะกรรมการสภาวิศวกรสมัยที่ 6 ที่มีกําหนดจะครบวาระการทํางานบริหารงานในวัน
ที่ 11 พฤศจิกายน 2561 นี้ โดยไดแตงตั้งคณะกรรมการอํานวยการเลือกตั้งกรรมการสภาวิศวกรสมัยที่ 7 แลว มีกําหนดรับสมัครเลือกตั้ง
ในระหวางวันที่ 19 มีนาคม 2561 ถึง วันที่  2 เมษายน 2561 สมาชิกลงคะแนนเลือกตั้ง ระหวางวันที่ 20 กรกฎาคม 2561  ถึง วันที่ 31 
สิงหาคม 2561 และจะประกาศผลผูไดรับการเลือกตั้งในวันที่ 10 กันยายน 2561 จึงใครขอเชิญชวนสมาชิกสมัครเขารับการเลือกตั้ง เพื่อทํา
หนาที่บริหารสภาวิศวกรในสมัยที่ 7 ตอไป
 คณะกรรมการสภาวิศวกร ไดดําเนินการจัดการประชุมใหญสามัญสภาวิศวกร ประจําป 2561 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 25 มกราคม 2561 
ที่หองประชุมจาติกวณิช การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย โดยไดรับการสนับสนุนจากสมาชิกอยางดียิ่ง มีสมาชิกสามัญที่มีสิทธิออกเสียง
ลงทะเบียนอยางคับคั่ง ในนามของคณะกรรมการสภาวิศวกรสมัยที่ 6 ใครขอขอบคุณสมาชิกทุกทาน มา ณ ที่นี้ดวยครับ
 สารสภาวิศวกรฉบับนี้ ก็ยังไดนําเสนอขอมูลที่นาสนใจ ทั้งเรื่องบทบาทของสภาวิศวกร กับ New S-Curve การวิเคราะหเหตุเรือพวงชน
สะพานขามแมนํ้านครชัยศรี และประเด็นอื่น ๆ ซึ่งเปนขอมูลที่เปนปจจุบันและนาสนใจสําหรับสมาชิกโดยตรง
 กิจกรรมจิตอาสา ที่สภาวิศวกร สภาสถาปนิก และสมาคมวิชาชีพวิศวกรรม รวมกันดําเนินการมาโดยตลอด เพื่อใหเกิดประโยชน
ความปลอดภยั และความสขุของประชาชน กไ็ดรับความเหน็ชอบในการลงนามบนัทกึขอตกลงรวมกนั 17 หนวยงาน เมือ่วนัที ่17 มกราคม 2561
ที่การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย เพื่อจัดตั้งมูลนิธินายชางไทยใจอาสา ที่เปนหนวยงานถาวร รับชวงงานจิตอาสาไปดําเนินการตอไป 
 กระผมหวังเปนอยางยิ่งวาสารสภาวิศวกรฉบับนี้ จะใหสาระและความรู ที่ครอบคลุมทั้งวิศวกรรมศาสตร และวิทยาศาสตรเทคโนโลยี
กาวหนา โดยทีมงานยินดีรับฟงขอเสนอแนะที่จะนําไปประยุกตตอเนื่อง และใครขอขอบคุณทุกฝายในความรวมมือรวมใจของทุกทาน
ตอสภาวิศวกรครับ

 สวัสดีครับ ทานสมาชิกสภาวิศวกรทุกทาน กลับมาพบกันอีกครั้งนะครับในสารสภาวิศวกร ฉบับที่ 4/2560 ซึ่งถือวาเปนฉบับสุดทายของ
ป 2560 ครับ สําหรับสารสภาวิศวกรฉบับนี้ ผมมีเรื่องที่จะมาเลาใหสมาชิกฟง 4 เรื่องครับ เรื่องแรก คือการใชคํา วศ. นําหนาชื่อวิศวกร
ซ่ึงคณะกรรมการสภาวิศวกรไดมีมติเห็นชอบไปแลวในการประชุมคณะกรรมการสภาวิศวกรครั้งที่ 37-17/2560 ที่ผานมา เรื่องที่ 2 คือเรื่อง
ความคืบหนาโครงการรถไฟความเร็วสูงชวงกรุงเทพ-นครราชสีมา หรือที่รูจักกันในนาม โครงการรถไฟไทย-จีน ซึ่งสภาวิศวกรไดดําเนินการ
จัดอบรมและทดสอบวิศวกรจีนไปแลวจํานวน 3 รุน มีวิศวกรจีนเขารับการอบรมและไดรับใบรับรองฯ จากสภาวิศวกร จํานวน 227 คน สําหรับ
ภารกิจอีกดานที่สภาวิศวกรไดรับมอบหมายจากกระทรวงคมนาคมคือ เจรจากับจีนในเรื่องที่เกี่ยวกับการถายโอนเทคโนโลยีรถไฟความเร็วสูง
ซ่ึงในการประชุมคณะกรรมการรวมโครงการรถไฟไทยจีน ซึ่งมีสภาวิศวกรเปนองคประกอบของผูแทนฝงไทยนั้น ไดขอสรุปในเบื้องตนวา 
สําหรับโครงการในระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย ทางวิศวกรไทยจะเปนผูออกแบบงานโครงสรางพื้นฐานดานโยธา โดยจีนจะทําหนาที่
เปนที่ปรึกษาให ซ่ึงถือวาเปนความคืบหนาที่สําคัญมากและมีประโยชนตอวงการวิชาชีพวิศวกรรมอยางมาก และเพื่อเปนการเตรียมการ
ในเร่ืองดังกลาว สภาวิศวกรไดรับมอบหมายใหประสานกับจีนในการจัดหลักสูตรอบรมดานงานออกแบบวิศวกรรมโยธา 11 แขนงและการ
เชื่อมตอกับแขนงอื่นๆ ที่เกี่ยวของอีก 16 แขนง และจะมีการคัดเลือกวิศวกรไทยเขาไปรับการอบรมในหลักสูตรดังกลาวที่ประเทศจีน เพื่อนํา
กลับมาถายทอดใหแกวิศวกรไทยคนอื่นๆ ตอไป

 เรื่องที่ 3 คือการลงพื้นท่ีตรวจสอบแผงกั้นรถยนตในอาคารจอดรถภายในซอยไผสิงโต ถนนพระราม 4 จนมีผูบาดเจ็บ 1 ราย ซึ่งสภาวิศวกรไดสงผูชํานาญการพิเศษเพื่อหาสาเหตุ
ในเบื้องตนในวันท่ี 12 พฤศจิกายน 2560 และไดสันนิษฐานวานาจะเกิดจาก 2 ปจจัยคือ 1. ปจจัยที่เกิดจากผูขับขี่ และ 2. ปจจัยที่เกิดจากความแข็งแรงของแผงกั้นรถยนต และ
ไดเสนอใหรัฐเรงออกกฎหมายมาตรฐานแผงก้ันรถยนตอยางเรงดวนตอไป สําหรับเรื่องสุดทายคือ เหตุเรือชนสะพานถลมที่หนาวัดไทยาวาส แมนํ้าทาจีน อําเภอนครชัยศรี 
จังหวัดนครปฐม เม่ือวันท่ี 21 ธันวาคม 2560 สภาวิศวกรไดสงคณะผูชํานาญการพิเศษเขารวมตรวจสอบเหตุการณดังกลาวรวมกับกรมเจาทา เมื่อวันที่ 24 ธันวาคมที่ผานมา และ
ไดมีการจัดแถลงขาวในเรื่องดังกลาวดวย
 ครับ สําหรับบทความคุยกับเลขาธิการฯ ในฉบับที่ 4/2560 คงตองจบลงแตเพียงเทานี้ พบกันใหมฉบับหนาครับ  

 สวัสดีครับ ทานสมาชิกสภาวิศวกรทุกทาน พบกันอีกเชนเคยนะครับ สําหรับเนื้อหาสาระของสารสภาวิศวกรฉบับนี้ ทานสมาชิกจะไดพบกับบทความเรื่องระเบียงเขตเศรษฐกิจ
ภาคตะวันออก หรือท่ีเรียกวา EEC ครับ และนอกจากนี้ยังมีบทความที่นาสนใจ อาทิเชน เมื่อประเทศไทยมีรถไฟความเร็วสูง, สังเวย 5 ศพ-บอบําบัดนํ้าเสีย, สรุปการเสวนาเรื่อง 
New S-Curve ที่จัดข้ึน ณ โรงแรมแอมบาสซาเดอร กรุงเทพมหานคร และคอลัมนประจําที่ยังคงอัดแนนดวยสาระที่มีประโยชนตอผูอาน และเนื่องจากคณะกรรมการสภาวิศวกร
ในสมัยที่ 6 กําลังจะครบวาระในปนี้ ทางสภาวิศวกรจะดําเนินการจัดการเลือกตั้งคณะกรรมการสภาวิศวกรสมัยที่ 7 และเตรียมจัดสงบัตรเลือกตั้งไปใหสมาชิก เพื่อเปนการรักษา
สิทธ์ิของทานกรุณาตรวจสอบท่ีอยูในการติดตอใหถูกตองครับ 
 ทั้งน้ี สมาชิกสามารถอานสารสภาวิศวกรยอนหลังไดท่ีเว็บไซตสภาวิศวกร www.coe.or.th คลิกที่ประชาสัมพันธสภาวิศวกร หรือดาวนโหลดแอพพลิเคชั่นสภาวิศวกรชื่อ 
“COE Thailand” ครับ

คยุกบัเลขาธิการสภาวศิวกร

บรรณาธิการแถลง

ศาสตราจารย ดร. อมร พิมานมาศ

ดร. กมล ตรรกบุตร
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คดจีรรยาบรรณ

เรื่องที่ ๑
 นายอาทิตย ผูไดรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขา
วิศวกรรมโยธา ระดับสามัญวิศวกร รับเปนผูดําเนินการทดสอบและจัดทํา
รายงานผลการตรวจประเมินพินิจสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยในเอกสาร
รายงานดังกลาวมีการระบุขอความวา “สภาพโครงสรางมีสภาพที่พอใชใน
เกณฑดแีละพจิารณาการซอมบํารงุปกต ิสามารถรบันํา้หนกัรถบรรทกุไดตามที่
วศิวกรออกแบบ” คณะกรรมการจรรยาบรรณเห็นวา กฎกระทรวงกําหนด
สาขาวิชาชีพวิศวกรรมและวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม พ.ศ. ๒๕๕๐ ขอ ๓ (๑) 
กําหนดใหงานในวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมแตละสาขา มีดังตอไปนี้ “ (๑) งาน
ใหคําปรึกษา หมายถึง การใหขอแนะนํา การตรวจวินิจฉัย หรือการตรวจ
รับรองงาน” และขอ ๔ (๕) ของกฎกระทรวงดังกลาวกําหนดใหประเภทและ
ขนาดของงานวิศวกรรมควบคุม สาขาวิศวกรรมโยธา มีดังนี้ “(๕) โครงสราง
สะพาน ที่มีชวงระหวางศูนยกลางตอมอชวงใดชวงหนึ่งยาวตั้งแต ๑๐ เมตร
ขึ้นไป” ประกอบกับตามขอ ๕ ของขอบังคับสภาวิศวกร วาดวยหลักเกณฑ
และคุณสมบัติของผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมแตละระดับ สาขา
วิศวกรรมโยธา พ.ศ. ๒๕๕๑ กําหนดใหผูไดรับใบอนุญาตเปนผูประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาวิศวกรรมโยธา ระดับสามัญวิศวกร ประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาวิศวกรรมโยธา ไดเฉพาะงานวางโครงการ 
งานออกแบบและคํานวณ งานควบคุมการสรางหรือการผลิต งานพิจารณา
ตรวจสอบ หรืองานอํานวยการใช ทุกประเภทและทุกขนาด ดังนั้น การที่นาย
อาทิตยในฐานะผูไดรับอนุญาตฯ สาขาวิศวกรรมโยธา ระดับสามัญวิศวกร 
ไดจัดทํารายงานและลงนามรับรองรายงานการตรวจสอบสะพานดังกลาว 
โดยในสวนของคํานําและสรุปผลการศึกษาในรายงานฯ ไดมีการใชขอความ
อันเขาขายเปนการตรวจวินิจฉัย หรือการตรวจรับรองงานที่เกี่ยวของกับ
ความมั่นคงแข็งแรงและการรับน้ําหนักของสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก
ดงักลาว กรณจึีงรบัฟงไดวา ผูถกูกลาวหาไดประกอบวชิาชพีวศิวกรรมควบคมุ
สาขาวิศวกรรมโยธา ในงาน    ใหคําปรึกษา ตามขอ ๓ (๑) และขอ ๔ (๕) 
ของกฎกระทรวงกําหนดสาขาวิชาชีพวิศวกรรมและวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
พ.ศ. ๒๕๕๐ ซึ่งเกินขอบเขตงานที่ผูไดรับใบอนุญาตฯ สาขาวิศวกรรมโยธา 
ระดับสามัญวิศวกรจะสามารถประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมดังกลาวได
ตามขอ ๕ ของขอบังคับสภาวิศวกร วาดวยหลักเกณฑและคุณสมบัติของ
ผูประกอบวชิาชพีวศิวกรรมควบคมุแตละระดบั สาขาวศิวกรรมโยธา พ.ศ. ๒๕๕๑  
 ดวยเหตุดงักลาว คณะกรรมการจรรยาบรรณจงึมคีวามเหน็วา การกระทาํ
ของนายอาทิตย เขาขายเปนการประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม เกินความ
สามารถที่ตนเองจะกระทําได อันเปนความผิดตามขอ ๓ (๗) ของขอบังคับ
สภาวิศวกร วาดวยจรรยาบรรณแหงวิชาชีพวิศวกรรมและการประพฤติผิด
จรรยาบรรณอนัจะนาํมาซึง่ความเสือ่มเสยีเกยีรตศิกัดิแ์หงวชิาชพี พ.ศ. ๒๕๔๓
จึงเห็นสมควรลงโทษตักเตือนในประเด็นน้ีเพ่ือใหใชความระมัดระวังในการ
ประกอบวิชาชีพ

เรื่องที่ ๒
 นายกองภพ ผูไดรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขา
วิศวกรรมเครื่องกล ระดับสามัญวิศวกร ปรากฏชื่อเปนผูลงลายมือชื่อใน
เอกสารรับรองความปลอดภัยในการใชหมอไอนํ้า ไดทําการตรวจทดสอบ
หมอไอนํ้า จํานวน ๒ เครื่อง โดยระบุวา นายกองภพไดมีการตรวจทดสอบ
สภาพหมอไอนํ้า ทั้ง ๒ เครื่อง โดยการอัดนํ้า Hydrostatic Test ที่ความดัน
ไมนอยกวาเกณฑการอัดนํ้าทดสอบตามที่ระบุไวในเอกสารของกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมและไดทําการตรวจสอบสภาพและหรือทดสอบอยางถูกตอง
ตามหลักวิศวกรรมแตในการพิจารณาของคณะกรรมการจรรยาบรรณพบวา
เม่ือพิจารณาจากตารางการเปรียบเทียบขอมูลจริงของหมอไอนํ้าท่ีเกิดเหตุ
ของกรมโรงงานอุตสาหกรรมกับขอมูลจากเอกสารรับรองความปลอดภัย
ในการใชหมอไอนํ้าของนายกองภพพบวาไมตรงกัน เชน ขนาดหมอไอนํ้า
ทอไฟใหญ ทอไฟเล็ก อัตราการผลิตไอนํ้า และขนาดวาลวจายไอนํ้า และ
ผูควบคุมหมอไอนํ้าที่ไดรวมตรวจทดสอบหมอไอนํ้าไดใหการยืนยันวาในการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในการใชหมอไอนํ้าของนายกองภพ ไมไดมีการ
อัดนํ้าทดสอบ (Hydrostatic Test) รวมถึงไมมีการเปดฝาหมอไอน้ํา 
และไมไดตรวจความหนาตะกรันภายในหมอไอนํ้า โดยมีการตรวจสอบ
เฉพาะเรื่องของลิ้นนิรภัยขณะหมอไอนํ้าทํางานอยู และถายรูปเพื่อเปน
หลักฐาน โดยในวันที่มีการตรวจสอบหมอไอนํ้าของนายกองภพ หมอไอนํ้า
ที่รับการตรวจสอบมิไดมีการหยุดการใชงานแตอยางใด และในการตรวจสอบ
หมอไอนํ้าจํานวน ๒ เครื่องใชเวลาประมาณไมเกิน ๓๐ นาทีเทานั้น ประกอบ
กับนายกองภพไดใหถอยคําชี้แจงตอคณะอนุกรรมการไตสวนวา ในวันท่ี
ไปตรวจสอบหมอไอนํ้าเจาของกิจการไมไดหยุดการใชหมอไอนํ้าท่ีจะตองมี
การตรวจสอบ จึงไดมีการตรวจสอบหมอไอนํ้าภายนอกเทาท่ีจะกระทําได
โดยยอมรับวาไมไดมีการตรวจสอบสภาพภายในหมอไอนํ้า รวมถึงการอัดนํ้า
Hydrostatic Test แตในเอกสารรับรองความปลอดภัยในการใชหมอไอนํ้า
ที่เกิดเหตุ นายกองภพเปนผูจัดทําเอกสารรับรองความปลอดภัยหมอไอนํ้าที่
เกิดเหตุดวยตนเอง      ซึ่งไมตรงตามความเปนจริง เนื่องจากมิไดมีการตรวจสอบ
เรื่องดังกลาว และขอยอมรับวาในการตรวจสอบความปลอดภัยในการใช
หมอไอนํ้าที่เกิดเหตุ มิไดปฏิบัติใหถูกตองตามหลักปฏิบัติและวิชาการในการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในการใชหมอไอนํ้า รวมถึงหลักเกณฑการตรวจสอบ
ความปลอดภัยในการใชหมอไอนํ้าที่ กรมโรงงานอุตสาหกรรมกําหนดไว
 ดวยเหตุดังกลาว คณะกรรมการจรรยาบรรณจึงมีความเห็นวา การกระทํา
ของนายกองภพ   เขาขายเปนการปฏิบัติงานที่ไมถูกตองตามหลักปฏิบัติและ
วชิาการ จงึเหน็สมควรลงโทษพกัใชใบอนญุาตประกอบวชิาชพีวศิวกรรมควบคมุ
ของนายกองภพ ในความผิดตามขอ ๓ (๒) ของขอบังคับสภาวิศวกร       วาดวย
จรรยาบรรณแหงวิชาชีพวิศวกรรมและการประพฤติผิดจรรยาบรรณอันจะ
นํามาซึ่งความเสื่อมเสียเกียรติศักดิ์แหงวิชาชีพ พ.ศ. ๒๕๔๓ โดยมีกําหนด
ระยะเวลา ๒ ป นับแตวันที่ไดรับแจงคําวินิจฉัยชี้ขาดของคณะกรรมการ
จรรยาบรรณ

โดย สํานักกฎหมายและจรรยาบรรณ สภาวิศวกร

สามารถรบันํา้หนกัรถบรรทกุไดตามที่
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คอลมัน COE Tips โดย ศาสตราจารย ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร

มาตรฐานและแนวทางการออกแบบแผงกั้นรถยนตในอาคารจอดรถ
 เมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน 2560 ไดเกิดเหตุรถยนตประสบอุบัติเหตุตกลงมาจาก
อาคารจอดรถภายในซอยไผสิงหโต ถนนพระราม 4 จนมีผูบาดเจ็บ 1 รายนั้น
สภาวิศวกรไดนําคณะผูชํานาญการพิเศษสภาวิศวกร ลงพื้นที่ตรวจสอบ เมื่อวันที่
อาคารจอดรถภายในซอยไผสิงหโต ถนนพระราม 4 จนมีผูบาดเจ็บ 1 รายนั้น
สภาวิศวกรไดนําคณะผูชํานาญการพิเศษสภาวิศวกร ลงพื้นที่ตรวจสอบ เมื่อวันที่
อาคารจอดรถภายในซอยไผสิงหโต ถนนพระราม 4 จนมีผูบาดเจ็บ 1 รายนั้น

12 พฤศจิกายน และเปดเผยวาสาเหตุเกิดจากแรงกระแทกของรถยนตชน
ใหแผงกั้นพังทลาย แลวทํารถยนตตกลงไป ในเบื้องตนนี้ สภาวิศวกรคาดสาเหตุไว 
2  ประเด็น คือ
 1. พฤติกรรมของผูขับขี่รถ 
 2. ความแข็งแรงของแผงกั้นวาไดมาตรฐานหรือไม 
 1. พฤติกรรมของผูขับขี่รถ 
 2. ความแข็งแรงของแผงกั้นวาไดมาตรฐานหรือไม 
 1. พฤติกรรมของผูขับขี่รถ 

 ตามหลกัการแลว เมือ่รถวิง่ดวยความเรว็มาปะทะกบัแผงกัน้ จะเกดิแรงกระแทก
ดังนั้นหากแผงกั้นไมสามารถตานแรงกระแทกดังกลาวได ก็จะพังทลายและทําให
รถที่วิ่งมาปะทะนั้น หลุดรวงออกมานอกอาคารได แผงกั้นรถยนตสามารถจําแนก
ไดเปน 2 ประเภทคือ 1. แผงกั้นรถยนตชนิดแข็งเกร็ง และ 2. แผงกั้นรถยนต
ชนิดยืดหยุน โดยแผงกั้นชนิดแข็งเกร็งเปนแบบที่ไมเสียรูปมาก จึงตองออกแบบ
รบัแรงกระแทกขนาดใหญได มกัทาํดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก สวนแผงก้ันชนดิยดืหยุน
ชนิดยืดหยุน โดยแผงกั้นชนิดแข็งเกร็งเปนแบบที่ไมเสียรูปมาก จึงตองออกแบบ
รบัแรงกระแทกขนาดใหญได มกัทาํดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก สวนแผงก้ันชนดิยดืหยุน
ชนิดยืดหยุน โดยแผงกั้นชนิดแข็งเกร็งเปนแบบที่ไมเสียรูปมาก จึงตองออกแบบ

เปนแบบที่ยอมใหเสียรูปไดมาก จึงเกิดแรงกระแทกนอย 
 ปจจุบันแผงกั้นรถยนตในอาคารหลายแหงออกแบบและกอสรางยังไมได
เปนแบบที่ยอมใหเสียรูปไดมาก จึงเกิดแรงกระแทกนอย 
 ปจจุบันแผงกั้นรถยนตในอาคารหลายแหงออกแบบและกอสรางยังไมได
เปนแบบที่ยอมใหเสียรูปไดมาก จึงเกิดแรงกระแทกนอย 

มาตรฐาน เนื่องจากในประเทศไทยยังไมมีกฎหมายหรือมาตรฐานที่กําหนดใหตอง
ออกแบบที่ก้ันรถยนต สําหรับในตางประเทศไดมีการออกมาตรฐานซึ่งกําหนด
คาแรงกระแทก เชน มาตรฐาน IBC2006 ของประเทศสหรัฐอเมริกา และ มาตรฐาน 
AS/NZS 1170.1 ของประเทศออสเตรเลีย/นิวซีแลนด ซึ่งกําหนดไวดังนี้

1) มาตรฐาน IBC2006 (International building code, 2006) : ระบุวา
แผงกั้นรถยนตจะตองตานแรงสถิตขนาด 6000 ปอนด (2,721.55 กก.) กระทําที่
ระดับความสูง 18 นิ้ว (45.72 ซม.) เหนือพื้นอาคารที่จอด

2) มาตรฐาน AS/NZS 2890.1 (ออสเตรเลีย+นิวซีแลนด) : ระบุวาจําเปนตอง
จัดใหแผงกั้นในอาคารจอดรถเมื่อไรก็ตามที่พื้นมีความสูงจากพื้นดินเกิน 60 ซม.
ขึ้นไป และแผงกั้นดังกลาวจะตองเปนไปตามขอกําหนดดังนี้
จัดใหแผงกั้นในอาคารจอดรถเมื่อไรก็ตามที่พื้นมีความสูงจากพื้นดินเกิน 60 ซม.
ขึ้นไป และแผงกั้นดังกลาวจะตองเปนไปตามขอกําหนดดังนี้
จัดใหแผงกั้นในอาคารจอดรถเมื่อไรก็ตามที่พื้นมีความสูงจากพื้นดินเกิน 60 ซม.

     (ก) การออกแบบแผงกั้นใหพิจารณานํ้าหนักบรรทุกตามขอกําหนด AS/NZS 
1170.1
     (ข) แผงกั้นที่ปลายของอาคารจอดรถควรมีความสูงอยางนอย 1.3 ม. เพื่อให
คนขับรถสามารถมองเห็นไดจากทางดานหลัง
     (ค) แผงกั้นตองไมกอสรางจากผนังอิฐ หรือคอนกรีตที่ไมไดเสริมเหล็ก หรือ
วัสดุอื่นใดที่อาจแตกไดงาย

ขอกาํหนด AS/NZS 1170.1 ไดระบคุา แรงแนวนอน (F) ทีจ่ะกระทาํตอเคร่ืองกัน้ ดงันี้
     (ก) สําหรับบริเวณที่มีการจราจรเบา (Light traffic area) : พื้นที่จอดรถที่นํ้า
หนักของยานพาหนะมีขนาดไมเกิน 2500 กก. 

     • F = 3 ตัน  สําหรับแผงกั้นทั่วไป และ
     • F = 24 ตัน  กรณีแผงกั้นที่ปลายของทางวิ่งที่มีความยาวเกิน 20 ม. 
และมีไวสําหรับการเคลื่อนที่ลงอาคาร

     ข) สําหรับบริเวณที่มีการจราจรปานกลาง (Medium traffic area) ใหใช 
F = 4 ตัน ทั้งนี้แรง F ใหกระทําทุกๆ ระยะ 1.5 ม. ตลอดแนวยาวของแผงกั้น และ
ใหกระทําสูงกวาระดับพื้น (a) เทากับ 50 ซม. และ 100 ซม. สําหรับบริเวณที่มีการ
จราจรเบาและปานกลางตามลําดับ

สําหรับแผงกั้นรถยนตที่มีความเสี่ยงสามารถจําแนกออกเปน 4 ประเภทไดดังนี้
 1. แผงกั้นรถยนตคอนกรีตเสริมเหล็กที่ออกแบบและกอสรางไมไดมาตรฐาน
 2. แผงกั้นรถยนตที่ทําจากผนังอิฐมอญ หรือ อิฐบล็อก หรืออิฐมวลเบา ที่ไมได
เสริมเหล็ก
 3. แผงกั้นรถยนตที่ทําจากผนังคอนกรีตสําเร็จรูป ที่ใชจุดยึดเชื่อมตอเพียงแค 
2-3 ตําแหนง
 4. แผงกั้นรถยนตชนิดเสนหรือตาขายโลหะที่ไมไดมาตรฐานผูผลิต หรือไมผาน
การทดสอบ

แนวทางการออกแบบและกอสรางทีก่ัน้ในอาคารจอดรถนัน้ มขีอแนะนาํเบือ้งตน ดงันี้
 1. การออกแบบกําแพงที่กั้นควรมีความสูงไมนอยกวา 1.3 ม.
 2. การกอสรางควรเปนคอนกรีตเทในที่ พรอมทั้งฝงเหล็กเดือย (dowel) 
 1. การออกแบบกําแพงที่กั้นควรมีความสูงไมนอยกวา 1.3 ม.
 2. การกอสรางควรเปนคอนกรีตเทในที่ พรอมทั้งฝงเหล็กเดือย (dowel) 
 1. การออกแบบกําแพงที่กั้นควรมีความสูงไมนอยกวา 1.3 ม.

ยึดกับพื้นอยางเพียงพอ
 3. การกอสรางกําแพงไมควรใชกําแพงทําจากอิฐกอ หรือคอนกรีตบล็อก 
เพราะไมแข็งแรง ไมสามารถตานแรงกระแทกได
 4. ควรคํานวณแรงกระแทกตามมาตรฐานการออกแบบหรือโดยอาศัยหลักการ
พลังงาน แลวออกแบบเปนกําแพงยื่น (Cantilever wall)
 5. สําหรับกําแพงที่ทําจากคอนกรีตหลอในที่ ควรเสริมเหล็กยึดที่ฝงยึดเขากับ
พื้นโครงสรางเปน 2 ชั้น ทั้งผิวดานนอกและผิวดานใน หามเสริมเหล็กยืนชั้นเดียว
ตรงกลางผนัง
 6. ควรใชคอนกรีตที่มีกําลังรับแรงอัดสูงเกิน 280 กก./ซม.2 ขึ้นไป ซึ่งคอนกรีต
ที่มีกําลังรับแรงอัดสูงสามารถตานทานแรงกระแทกไดดีกวา
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บทบาทวศิวกรกับ New S-Curve โดย คณะอนุกรรมการสวัสดิการและสมาชิกสัมพันธ

การเสวนา เรื่อง “บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve”

 เมื่อวันที่ 25 สิงหาคม 2560 สภาวิศวกร โดยคณะอนุกรรมการสวัสดิการ
และสมาชิกสัมพันธ ไดจัดการเสวนา เรื่อง 
 เมื่อวันที่ 25 สิงหาคม 2560 สภาวิศวกร โดยคณะอนุกรรมการสวัสดิการ
และสมาชิกสัมพันธ ไดจัดการเสวนา เรื่อง 
 เมื่อวันที่ 25 สิงหาคม 2560 สภาวิศวกร โดยคณะอนุกรรมการสวัสดิการ

“บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve”
ณ โรงแรมแอมบาสซาเดอร กรงุเทพมหานคร โดยมวีตัถปุระสงคเพ่ือสรางความเขาใจ
และรบัรูการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยแีละการนาํไปใชงาน สรางความตระหนกัถงึ
ณ โรงแรมแอมบาสซาเดอร กรงุเทพมหานคร โดยมวีตัถปุระสงคเพ่ือสรางความเขาใจ
และรบัรูการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยแีละการนาํไปใชงาน สรางความตระหนกัถงึ
ณ โรงแรมแอมบาสซาเดอร กรงุเทพมหานคร โดยมวีตัถปุระสงคเพ่ือสรางความเขาใจ

บทบาทและความสําคัญของวิศวกรที่จะพัฒนาวงการวิศวกรรมใหทันต อ
และรบัรูการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยแีละการนาํไปใชงาน สรางความตระหนกัถงึ
บทบาทและความสําคัญของวิศวกรที่จะพัฒนาวงการวิศวกรรมใหทันต อ
และรบัรูการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยแีละการนาํไปใชงาน สรางความตระหนกัถงึ

การเปลีย่นแปลงและกาวไปขางหนาพรอมวชิาชีพอ่ืน เพ่ือใหสอดรับกับนโยบายของรฐั
และสงเสริมองคความรูทางดานเทคโนโลยีใหกับวิศวกรเพื่อการพัฒนาประเทศ 
การเปลีย่นแปลงและกาวไปขางหนาพรอมวชิาชีพอ่ืน เพ่ือใหสอดรับกับนโยบายของรฐั
และสงเสริมองคความรูทางดานเทคโนโลยีใหกับวิศวกรเพื่อการพัฒนาประเทศ 
การเปลีย่นแปลงและกาวไปขางหนาพรอมวชิาชีพอ่ืน เพ่ือใหสอดรับกับนโยบายของรฐั

ทั้งนี้ การเสวนาแบงออกเปน 3 ชวง ไดแก ชวงที่ 1 การบรรยายพิเศษในหัวขอ 
และสงเสริมองคความรูทางดานเทคโนโลยีใหกับวิศวกรเพื่อการพัฒนาประเทศ 
ทั้งนี้ การเสวนาแบงออกเปน 3 ชวง ไดแก ชวงที่ 1 การบรรยายพิเศษในหัวขอ 
และสงเสริมองคความรูทางดานเทคโนโลยีใหกับวิศวกรเพื่อการพัฒนาประเทศ 

“บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve” โดย ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ชวงที่ 2 การเสวนาในหัวขอ “Disruptive 
“บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve” โดย ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ชวงที่ 2 การเสวนาในหัวขอ “Disruptive 
“บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve” โดย ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน รัฐมนตรีวาการ

Technology (เทคโนโลยีเปลี่ยนโลก) ผลกระทบตอวิศวกร” และชวงที่ 3 การเสวนา
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ชวงที่ 2 การเสวนาในหัวขอ “Disruptive 
Technology (เทคโนโลยีเปลี่ยนโลก) ผลกระทบตอวิศวกร” และชวงที่ 3 การเสวนา
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ชวงที่ 2 การเสวนาในหัวขอ “Disruptive 

ในหัวขอ “บทบาทวิชาชีพวิศวกรรมและสถาปตยกรรมกับโครงการขนาดใหญ”
 คณะอนุกรรมการสวัสดิการและสมาชิกสัมพันธขอนําเสนอสรุปการบรรยาย
พิเศษ “บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve” โดย ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน ดังนี้ 
 คณะอนุกรรมการสวัสดิการและสมาชิกสัมพันธขอนําเสนอสรุปการบรรยาย
พิเศษ “บทบาทวิศวกรกับ New S-Curve” โดย ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน ดังนี้ 
 คณะอนุกรรมการสวัสดิการและสมาชิกสัมพันธขอนําเสนอสรุปการบรรยาย

 ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน ไดขอความรวมมือจากวิศวกรในการรวมพัฒนาประเทศ
ใหเจริญกาวหนาในสวนที่เกี่ยวของกับการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม โดยอยากให
 ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน ไดขอความรวมมือจากวิศวกรในการรวมพัฒนาประเทศ
ใหเจริญกาวหนาในสวนที่เกี่ยวของกับการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม โดยอยากให
 ดร.พิเชฐ ดุรงคเวโรจน ไดขอความรวมมือจากวิศวกรในการรวมพัฒนาประเทศ

ทุกคนมองเปาหมายเดียวกัน มีเอกภาพ ชวยกันพิจารณาวาจะมีแนวทางในการ
พัฒนาประเทศไดอยางไรบาง
 ภาพรวมของประเทศไทย 10 ปที่ผานมาสังคมสับสนวุนวาย ทะเลาะเบาะแวง
และสะสมปญหา ในขณะประเทศอื่นพัฒนาไปขางหนา แตประเทศไทยกลับ
 ภาพรวมของประเทศไทย 10 ปที่ผานมาสังคมสับสนวุนวาย ทะเลาะเบาะแวง
และสะสมปญหา ในขณะประเทศอื่นพัฒนาไปขางหนา แตประเทศไทยกลับ
 ภาพรวมของประเทศไทย 10 ปที่ผานมาสังคมสับสนวุนวาย ทะเลาะเบาะแวง

ไมพัฒนา 3 ปที่ผานมารัฐบาลไดพยายามแกปญหาอยางเต็มที่ วางรากฐานเพื่อ
ที่จะใหกาวไปขางหนา จึงเกิดไทยแลนด 4.0 ขึ้น ซึ่งการพัฒนาประเทศมี 3 ประเด็น
ไมพัฒนา 3 ปที่ผานมารัฐบาลไดพยายามแกปญหาอยางเต็มที่ วางรากฐานเพื่อ
ที่จะใหกาวไปขางหนา จึงเกิดไทยแลนด 4.0 ขึ้น ซึ่งการพัฒนาประเทศมี 3 ประเด็น
ไมพัฒนา 3 ปที่ผานมารัฐบาลไดพยายามแกปญหาอยางเต็มที่ วางรากฐานเพื่อ

สําคัญ ไดแก

 1. การสรางนวตักรรม หากประเทศไทยยงัคดิในระบบการผลติเดมิจะไมสามารถ
พฒันาประเทศไปได ไทยแลนด 4.0 กาํหนดใหประเทศไทยตองยกระดบั S-Curve ขึน้ 
แตจะตองไมทิ้งการพัฒนาอุตสาหกรรมเดิมที่มีอยูและพยายามตอยอดใหดียิ่งขึ้น
แตในขณะเดียวกัน ตองเริ่มคิดเรื่อง S-Curve ใหม ซึ่งมีระดับสูงกวาเดิม มีคุณภาพ
แตจะตองไมทิ้งการพัฒนาอุตสาหกรรมเดิมที่มีอยูและพยายามตอยอดใหดียิ่งขึ้น
แตในขณะเดียวกัน ตองเริ่มคิดเรื่อง S-Curve ใหม ซึ่งมีระดับสูงกวาเดิม มีคุณภาพ
แตจะตองไมทิ้งการพัฒนาอุตสาหกรรมเดิมที่มีอยูและพยายามตอยอดใหดียิ่งขึ้น

เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งเราจะทําไดก็ตอเมื่อเราเปนประเทศที่มีนวัตกรรมสูงขึ้น
แตในขณะเดียวกัน ตองเริ่มคิดเรื่อง S-Curve ใหม ซึ่งมีระดับสูงกวาเดิม มีคุณภาพ
เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งเราจะทําไดก็ตอเมื่อเราเปนประเทศที่มีนวัตกรรมสูงขึ้น
แตในขณะเดียวกัน ตองเริ่มคิดเรื่อง S-Curve ใหม ซึ่งมีระดับสูงกวาเดิม มีคุณภาพ

 2. การลดความเหลื่อมลํ้าทางสังคม โครงการของกระทรวงดิจิทัล เชน โครงการ
เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งเราจะทําไดก็ตอเมื่อเราเปนประเทศที่มีนวัตกรรมสูงขึ้น
 2. การลดความเหลื่อมลํ้าทางสังคม โครงการของกระทรวงดิจิทัล เชน โครงการ
เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งเราจะทําไดก็ตอเมื่อเราเปนประเทศที่มีนวัตกรรมสูงขึ้น

เน็ตประชารัฐ เปนการนําเทคโนโลยีดิจิทัลเขามามีบทบาทสําคัญในการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจและสังคม เพื่อสงเสริมเศรษฐกิจฐานรากของประเทศใหเขมแข็ง พัฒนา
เน็ตประชารัฐ เปนการนําเทคโนโลยีดิจิทัลเขามามีบทบาทสําคัญในการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจและสังคม เพื่อสงเสริมเศรษฐกิจฐานรากของประเทศใหเขมแข็ง พัฒนา
เน็ตประชารัฐ เปนการนําเทคโนโลยีดิจิทัลเขามามีบทบาทสําคัญในการขับเคลื่อน

โครงสรางพืน้ฐานดจิทิลัใหมปีระสทิธภิาพสงูครอบคลมุทัว่ประเทศ เปนการกระจาย
เศรษฐกิจและสังคม เพื่อสงเสริมเศรษฐกิจฐานรากของประเทศใหเขมแข็ง พัฒนา
โครงสรางพืน้ฐานดจิทิลัใหมปีระสทิธภิาพสงูครอบคลมุทัว่ประเทศ เปนการกระจาย
เศรษฐกิจและสังคม เพื่อสงเสริมเศรษฐกิจฐานรากของประเทศใหเขมแข็ง พัฒนา

ความเจริญสูภูมิภาค
 3. การพัฒนาอยางยั่งยืน กิจกรรมที่ดําเนินการจะตองมีความยั่งยืนและไมเปน
ความเจริญสูภูมิภาค
 3. การพัฒนาอยางยั่งยืน กิจกรรมที่ดําเนินการจะตองมีความยั่งยืนและไมเปน
ความเจริญสูภูมิภาค

ปญหาตอสังคมและสิ่งแวดลอม
 Eastern Economic Corridor Development หรือ EEC เปนแผนยุทธศาสตร
ตางประเทศภายใตไทยแลนด 4.0 ทีต่อยอดความสาํเรจ็มาจากแผนพฒันาเศรษฐกจิ
 Eastern Economic Corridor Development หรือ EEC เปนแผนยุทธศาสตร
ตางประเทศภายใตไทยแลนด 4.0 ทีต่อยอดความสาํเรจ็มาจากแผนพฒันาเศรษฐกจิ
 Eastern Economic Corridor Development หรือ EEC เปนแผนยุทธศาสตร

ภาคตะวนัออก Eastern Sea Board เปนสวนสาํคญัทีผ่ลกัดนัใหประเทศมกีารพฒันา
ตางประเทศภายใตไทยแลนด 4.0 ทีต่อยอดความสาํเรจ็มาจากแผนพฒันาเศรษฐกจิ
ภาคตะวนัออก Eastern Sea Board เปนสวนสาํคญัทีผ่ลกัดนัใหประเทศมกีารพฒันา
ตางประเทศภายใตไทยแลนด 4.0 ทีต่อยอดความสาํเรจ็มาจากแผนพฒันาเศรษฐกจิ

ไปอยางรวดเร็ว เกิด New S-Curve มีโครงการขนาดใหญ เชน สนามบินนานาชาติ
แหงที่ 3 และทาเรือนํ้าลึกที่อูตะเภา รถไฟความเร็วสูง โครงการเน็ตประชารัฐ ทั้งนี้ 
ไปอยางรวดเร็ว เกิด New S-Curve มีโครงการขนาดใหญ เชน สนามบินนานาชาติ
แหงที่ 3 และทาเรือนํ้าลึกที่อูตะเภา รถไฟความเร็วสูง โครงการเน็ตประชารัฐ ทั้งนี้ 
ไปอยางรวดเร็ว เกิด New S-Curve มีโครงการขนาดใหญ เชน สนามบินนานาชาติ

ประเทศไทยจะตองเรงสรางเสริมความรูเกี่ยวกับ Internet of things (IOT)
แหงที่ 3 และทาเรือนํ้าลึกที่อูตะเภา รถไฟความเร็วสูง โครงการเน็ตประชารัฐ ทั้งนี้ 
ประเทศไทยจะตองเรงสรางเสริมความรูเกี่ยวกับ Internet of things (IOT)
แหงที่ 3 และทาเรือนํ้าลึกที่อูตะเภา รถไฟความเร็วสูง โครงการเน็ตประชารัฐ ทั้งนี้ 

 ปจจุบันมีการดําเนินการในเรื่อง STEM ซึ่งเปนการบูรณาการองคความรูของ
ประเทศไทยจะตองเรงสรางเสริมความรูเกี่ยวกับ Internet of things (IOT)
 ปจจุบันมีการดําเนินการในเรื่อง STEM ซึ่งเปนการบูรณาการองคความรูของ
ประเทศไทยจะตองเรงสรางเสริมความรูเกี่ยวกับ Internet of things (IOT)

4 สาขาวชิา ไดแก วทิยาศาสตร (Science) เทคโนโลย ี(Technology) วศิวกรรมศาสตร 
(Engineering) และคณิตศาสตร (Mathematics) ที่มีความเชื่อมโยงกันเขาดวยกัน
ในการดําเนินชีวิตและการทํางาน อยากใหคนไทยมี Digital Education ที่กวางขวาง
ที่สุด เพราะฉะนั้น EEC จะเปนจุดที่วิศวกรตองเขาไปมีสวนรวมใหมาก
 นโยบายเน็ตประชารัฐ ดิจิทัลพารคไทยแลนด และ Smart City จะชวย
กระจายความเจริญสูภูมิภาค โดยการพัฒนาแตละจังหวัดใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น
 นโยบายเน็ตประชารัฐ ดิจิทัลพารคไทยแลนด และ Smart City จะชวย
กระจายความเจริญสูภูมิภาค โดยการพัฒนาแตละจังหวัดใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น
 นโยบายเน็ตประชารัฐ ดิจิทัลพารคไทยแลนด และ Smart City จะชวย

ประเทศไทยสามารถเปลีย่นแปลงและพฒันาไดโดยใชวศิวกรรมเปนสวนสาํคญัในการ
กระจายความเจริญสูภูมิภาค โดยการพัฒนาแตละจังหวัดใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น
ประเทศไทยสามารถเปลีย่นแปลงและพฒันาไดโดยใชวศิวกรรมเปนสวนสาํคญัในการ
กระจายความเจริญสูภูมิภาค โดยการพัฒนาแตละจังหวัดใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น

เปลี่ยนแปลง Smart City มีสวนที่เกี่ยวของกับงานดานวิศวกรรมจํานวนมาก  เชน 
Public Safety, Traffic Management, Tourism, Manufacturing วิศวกรรม
ตองเขามามีสวนรวมทั้งหมด
 การศกึษาพฒันาระบบการศกึษาของประเทศไทย ในปจจบุนันีเ้กดิปญหาบณัฑติ
ที่จบมาแลวไมมีทักษะในการทํางาน เนื่องจากชวง 3-4 ปที่อยูในมหาวิทยาลัยไมมี
 การศกึษาพฒันาระบบการศกึษาของประเทศไทย ในปจจบุนันีเ้กดิปญหาบณัฑติ
ที่จบมาแลวไมมีทักษะในการทํางาน เนื่องจากชวง 3-4 ปที่อยูในมหาวิทยาลัยไมมี
 การศกึษาพฒันาระบบการศกึษาของประเทศไทย ในปจจบุนันีเ้กดิปญหาบณัฑติ

โอกาสไดฝกฝนทักษะความรูความสามารถในการทํางาน ดังนั้น จึงตองมีการสราง
ที่จบมาแลวไมมีทักษะในการทํางาน เนื่องจากชวง 3-4 ปที่อยูในมหาวิทยาลัยไมมี
โอกาสไดฝกฝนทักษะความรูความสามารถในการทํางาน ดังนั้น จึงตองมีการสราง
ที่จบมาแลวไมมีทักษะในการทํางาน เนื่องจากชวง 3-4 ปที่อยูในมหาวิทยาลัยไมมี

โอกาส ซึ่งตองรวมมือกันทั้ง 2 สวน คือ มหาวิทยาลัยตองเปดโอกาสใหนักศึกษา
โอกาสไดฝกฝนทักษะความรูความสามารถในการทํางาน ดังนั้น จึงตองมีการสราง
โอกาส ซึ่งตองรวมมือกันทั้ง 2 สวน คือ มหาวิทยาลัยตองเปดโอกาสใหนักศึกษา
โอกาสไดฝกฝนทักษะความรูความสามารถในการทํางาน ดังนั้น จึงตองมีการสราง

ไดศึกษาหาความรูจากภายนอกมากขึ้น และภาคอุตสาหกรรมตองเปดโอกาสให
นักศึกษาป 3 และป 4 ไดเขามาฝกงานอยางจริงจัง
 การแลกเปลีย่นความรูความสามารถในการทาํงาน โดยการใหอาจารยมหาวทิยาลยั
หรือนักศึกษาเขาไปทํางานในโรงงาน อาจจะเปนรูปแบบการทํางานแบบเต็มเวลา
หรือทํางานในระยะเวลา 2 ปก็ได
 การดําเนินการตามหลักการนี้เปนแนวทางหนึ่งในการพัฒนาวิศวกรใหมีความรู
ความสามารถในการประกอบวิชาชีพมากขึ้น ทั้งนี้ รัฐบาลและสภาวิศวกรจะตอง
 การดําเนินการตามหลักการนี้เปนแนวทางหนึ่งในการพัฒนาวิศวกรใหมีความรู
ความสามารถในการประกอบวิชาชีพมากขึ้น ทั้งนี้ รัฐบาลและสภาวิศวกรจะตอง
 การดําเนินการตามหลักการนี้เปนแนวทางหนึ่งในการพัฒนาวิศวกรใหมีความรู

รวมมือกันเพื่อใหการดําเนินการดังกลาวเกิดขึ้นและเปนประโยชนอยางสูงสุด ซึ่งคง
ความสามารถในการประกอบวิชาชีพมากขึ้น ทั้งนี้ รัฐบาลและสภาวิศวกรจะตอง
รวมมือกันเพื่อใหการดําเนินการดังกลาวเกิดขึ้นและเปนประโยชนอยางสูงสุด ซึ่งคง
ความสามารถในการประกอบวิชาชีพมากขึ้น ทั้งนี้ รัฐบาลและสภาวิศวกรจะตอง

ตองคิดนวัตกรรมในการสรางแรงจูงใจใหแกวิศวกร อาจจะใชนโยบายท่ีมุงเนน
รวมมือกันเพื่อใหการดําเนินการดังกลาวเกิดขึ้นและเปนประโยชนอยางสูงสุด ซึ่งคง
ตองคิดนวัตกรรมในการสรางแรงจูงใจใหแกวิศวกร อาจจะใชนโยบายท่ีมุงเนน
รวมมือกันเพื่อใหการดําเนินการดังกลาวเกิดขึ้นและเปนประโยชนอยางสูงสุด ซึ่งคง

ความตองการสนิคาและการอปุโภคบรโิภค และความกาวหนาในสายอาชพี ตองชวยกนั
สรางความตองการสินคาและการอุปโภคบริโภค เชน ยานยนต อิเล็กทรอนิกส 
อาหาร การบิน การขนสง อุปกรณการแพทย ดิจิตอล เปนตน
 ทั้งนี้ ทานรัฐมนตรีขอใหวิศวกรทุกคนชวยกัน ประสานงานผานสภาวิศวกร และ
อาหาร การบิน การขนสง อุปกรณการแพทย ดิจิตอล เปนตน
 ทั้งนี้ ทานรัฐมนตรีขอใหวิศวกรทุกคนชวยกัน ประสานงานผานสภาวิศวกร และ
อาหาร การบิน การขนสง อุปกรณการแพทย ดิจิตอล เปนตน

ใหสภาวิศวกรประสานกับรัฐบาลเพื่อรวมกันดําเนินการตอไป พัฒนาประเทศไทย
 ทั้งนี้ ทานรัฐมนตรีขอใหวิศวกรทุกคนชวยกัน ประสานงานผานสภาวิศวกร และ
ใหสภาวิศวกรประสานกับรัฐบาลเพื่อรวมกันดําเนินการตอไป พัฒนาประเทศไทย
 ทั้งนี้ ทานรัฐมนตรีขอใหวิศวกรทุกคนชวยกัน ประสานงานผานสภาวิศวกร และ

ใหกลายเปน Engineering Society
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เรือ่งจากคณะกรรมการสภาวศิวกร                                   โดย นายไกร  ตั้งสงา อุปนายกสภาวิศวกร คนที่หนึ่ง

เมื่อประเทศไทยมีรถไฟความเร็วสูง
 สามถึงสีป่ทีผ่านมานี ้เปนเรือ่งทีอ่ยูในขาวทัว่ไปถงึโครงการกอสรางรถไฟความเรว็สงู
ในประเทศไทย วานาจะเกิดขึ้นในสมัยรัฐบาลน้ี หากสามารถยอนเวลาไปสมัย
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลที่ 5 ในป 2433 พระองคไดทรง
ตัง้กรมรถไฟหลวง ดวยทรงตระหนกัถงึความสําคญัของการคมนาคมเพ่ือเปนประโยชน
ทางเศรษฐกิจและความมั่นคงของประเทศ ประเทศไทยจึงนับเปนประเทศลําดับตน
ของทวีปเอเชียที่ไดนําการใชรถไฟและระบบรางมามีสวนชวยในการพัฒนาประเทศ 
แตเปนเพราะระบบรถไฟในประเทศไทยขาดการพัฒนาอยางตอเน่ืองทําใหระบบ
รถไฟในประเทศไทยลาหลังประเทศอื่นๆ ในทวีปเอเชีย ในชวงหลายสิบปที่ผานมา
จงึไมมกีารพัฒนาระบบรถไฟทางคูหรอืการเพ่ิมเสนทางรถไฟเสนทางสายอ่ืนๆ ทีส่ามารถ
จะชวยผลักดันเศรษฐกิจของประเทศไทยใหไปขางหนา
 แนวคิดการพัฒนาระบบรถไฟในประเทศเปนระบบรถไฟความเร็วสูง เริ่มมีการ
ศึกษาตั้งแตป 2535 โดยมีการศึกษาโครงการรถไฟฟาสายกรุงเทพ - สนามบิน
หนองงเูหา ระยอง คณะรฐัมนตรไีดอนุมตัโิครงการน้ี ตอมาเมือ่ 2551 รัฐบาลไดสานตอ
โครงการ โดยนําเสนอใหประเทศญี่ปุนมาลงทุนกรุงเทพ - เชียงใหม ประเทศจีน
มาลงทุนสายกรุงเทพ – หนองคาย เพราะจีนมีแผนเชื่อม ลาว - ไทย – สิงคโปร
ในอนาคต  แตจากเงื่อนไขที่จีนเสนอลาวนั้น เปนเงื่อนไขที่ลาวไมสามารถจะรับได
จึงทําใหตองหยุดโครงการนี้ลง
 มาเริ่มใหมป 2553 รัฐบาลมีกรอบกับประเทศจีนในกรอบความรวมมือเพื่อ
พัฒนารถไฟ ไทย – จีน โดยเสนอเสนทาง กรุงเทพ – หนองคาย, กรุงเทพ – ระยอง, 
กรุงเทพ – ปาดังเบซาร, กรุงเทพ – เชียงใหม, กรุงเทพ – อุบลราชธานี โดยจัดทํา
เปนขอตกลง MOU วา ไทยและจีน รวมจัดตั้งบริษัทรวมทุนรูปแบบรัฐวิสาหกิจ
สัดสวน 51:49 รถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพ – หนองคาย ในวงเงินลงทุน 1.8 แสน
ลานบาท โดยจีนขอสัมปทานเชาใชเสนทางจากการรถไฟฯ เปนเวลา 50 ป เมื่อป
2554 ไดเหน็ชอบใหจนีรวมทนุกบัไทยในการอนุมตังิบประมาณสรางรถไฟความเรว็สงู
กรุงเทพ – เชียงใหม และกรุงเทพ – หนองคาย ป 2555 รัฐบาลทํา MOU ขอใหจีนชวย
เหลือไทยแบบใหเปลาและจัดใหมีการศึกษารายละเอียดของโครงการ 2 เสนทาง
กรุงเทพ – หนองคาย กับ กรุงเทพ – เชียงใหม
 ป 2556 รัฐบาลลงนาม MOU วาดวยความรวมมือใหจีนจัดฝกอบรมเจาหนาที่
รถไฟความเร็วสูงใหแกฝายไทย จํานวน 100 คน
 ป 2557 ในรัฐบาล คสช. ลงนาม MOU ใหรถไฟไทยจีน เพื่อกอสรางรถไฟฟา
ทางคู ขนาดรางมาตรฐาน 1.435 เมตร
 ป 2558  รัฐบาลทหารใหดาํเนนิการศกึษาตอไป โดยมุงเนนเสริมสรางความสมัพนัธ 
ไทย – จนี ใชเสนทาง กรงุเทพ – หนองคาย โครงการนีค้ากอสรางใชเงนิกูจากจนี
เปนหลกั โดยจะใชความรวมมอืแบบ “จางเหมาเบด็เสรจ็” โดยแบงหนาทีเ่นือ้งาน
ความรบัผดิชอบ เชน จีนรบัผิดชอบศกึษาและออกแบบ ไทยรบัผดิชอบเวนคนื และ
ทาํ EIA สวนเงนิทนุ จีนเสนอใหไทยกูใน 2 รปูแบบ ทีม่กีารกาํหนดอตัราดอกเบีย้ และ
ระยะเวลาชาํระคนืเงนิตนท่ีแตกตางกนั โครงการตองมาหยดุชะงกั เมื่อจีนกําหนด
อัตราดอกเบี้ยเงินกูสูงเกินไป และจีนตองเปนผูเดินรถเอง โดยจัดตั้งบริษัทรวมทุน
ไทยจีน ขึ้นมาจัดการการเดินรถ จีนถือหุน 40% ไทย ถือหุน 60% ชวงปที่ 1-3
ใหจีนเปนผูเดินรถเปนหลัก ปที่ 4-7 ให 2 ประเทศรวมกันเดินรถ ปที่ 7 เปนตนไป
ใหไทยเปนผูเดนิรถเอง เรือ่งแหลงเงนิทนุยงัไมอาจมขีอสรปุโดยฝายไทยเสนอใหระดม
ทนุจากหลายแหลงเงนิกู ทัง้งบประมาณแผนดนิ เงนิกูจากเอกชน หรอืเงนิกูจากจนี
 มีการเสนอรูปแบบการลงทุนในลักษณะการรวมลงทุนระหวาง ไทย-จีน โดยรวม
ระบบรถไฟและอาณัติสัญญาณเขามาในการจัดตั้งบริษัทรวมทุนฝาย ซึ่งจากเดิมที่
รวมทุนเฉพาะเดินรถ และการซอมบํารุง ซึ่งทางฝายจีนขอเวลาพิจารณากอน ขณะที่
ทางดานการเงินเองก็ยังไมไดขอสรุป โดยทางจีนจะพิจารณารูปแบบเงื่อนไขเงินกู 
ใหแกไทยที่ดีที่สุด รูปแบบของการลงทุน ฝายไทยเสนอจะลงทุนกอสรางโครงสราง

งานโยธา โดยให รฟท. เปนผูดําเนินการใชเงินกูในประเทศ เพื่อกอสรางสวนระบบ
เดินรถและซอมบํารุงซึ่งคาดวาจะใชเงินลงทุนประมาณ 1 แสนลานบาท ทางฝายจีน
ตกลงจะรวมลงทุนเบื้องตน 40% ขณะที่ขอเสนอใหจีนเขารวมลงทุนทั้งโครงการ
ยังไมไดขอสรุป สําหรับขอตกลงทางดานการเงินก็ยังเปนอุปสรรคที่ไมสามารถตกลง
กันไดวาจีนจะคิดอัตราดอกเบี้ยเทาใด
 หลังจากจีนไดสงผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการแลวทางฝายไทย
ขอใหศกึษาเพิม่เตมิเรือ่งประมาณการราคาคากอสราง ขอใหศกึษาประมาณการรายได
จากผูโดยสาร ทางฝายไทยยังขอใหจีนรวมลงทุนเพิ่มเติมเปน 50:50 ซึ่งจากเดิม 
40:50 ทางจีนขอกลับไปพิจารณากอน สวนทางดานการเงินยังคงเปนปญหาเพราะ
จีนเสนอดอกเบี้ย 3% ที่สูงกวาดอกเบี้ยเงินกูในประเทศไทย ไทยขอตอรองใหลด
ดอกเบี้ยลงมาอีก
 ตนป 2559 ฝายไทยเสนอรูปแบบการลงทุนใหมใหจีนลงทุนเพิ่มจาก 40:60
เปน 30:70 โดยตองครอบคลมุการกอสรางทัง้หมดหลงัจากทีเ่คยเสนอสดัสวนลงทนุ
เพิม่ที ่ 50:50 และครอบคลมุงานกอสรางดวยแลวแตยงัไมสามารถมขีอสรปุหลงัจาก
ที่ พล.อ.ประยุทธ  จันทรโอชา นายกรัฐมนตรี ไดเจรจาทวิภาคีกับ นายหลี  เคอเฉียง
นายกรัฐมนตรีจีน โดยกอนหนานี้ไทยเสนอใหลงทุนในสัดสวน 60% ไทย 40% 
แตเจรจาไมสําเร็จ เพราะจีนเสนอจะทําสัมปทาน โดยไทยตองเสียสิทธิ์หลายอยาง
ทีท่างฝายไทยยอมรบัขอเสนอของจนีไมได ดงันัน้ ฝายไทยจะลงมอืดาํเนนิการลงทนุ
เองทั้งหมด ซึ่งการทํางานยังเปนรูปแบบ G to G กับรัฐบาลจีนในดานเทคโนโลยี
ใชจากจีน มีวิศวกรจีนมาถายทอดทั้งหมดเปนการจางการกอสรางโครงสราง และ
ระบบราง แตใชเงินจากประเทศไทย 100% 
 ตนป 2560 เนือ่งจาก พรบ.วศิวกร 2542 ระบวุางานวศิวกรรมควบคมุตองมี
ใบอนญุาตการประกอบวชิาชพีวศิวกรรมควบคมุจากสภาวศิวกร จึงทําใหสภาวิศวกร
ถกูเรยีกไปปรกึษาหารอืพรอมกบัขอเสนอในความเปนไปไดวารฐับาลไทย จะใช ม.44
ในการยกเวนใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมในการออกแบบคุมงานโครงการ
รถไฟความเร็วสูงไทย-จีน โดยไมตองมีใบอนุญาตฯ  
 กรรมการสภาวิศวกรไดทําจดหมายถึงนายกคัดคานการใช ม.44 อันมีผล
ทําความเสียหายกับวงการวิชาชีพวิศวกรรมในประเทศ เพราะฝายไทยเปนผูลงทุน 
100% ในโครงการนี ้ภายใน 2 วนัตอมา รฐับาลไดตัง้โตะแถลงขาวปฏเิสธการใช ม.44
 ในการยกเวนใบประกอบวิชาชีพวิศวกรควบคุมใหแกวิศวกรจีนวาไมเปนความจริง
ตอมาเมื่อกลางป 2560 รัฐบาลก็ประกาศใช ม.44 ในการที่วิศวกรจีนผูออกแบบ
รายละเอยีดและผูคมุงานโครงการไมตองมใีบอนญุาตฯจากสภาวศิวกร แตดวยความ
พยายามของสภาวิศวกรไดไปเจรจาและดวยความรวมมืออยางดียิ่ง จากกระทรวง
คมนาคม เพื่อใหโครงการรถไฟ ไทย-จีน สําเร็จลุลวงได โดยไมผิดกฎหมายวิชาชีพ 
สภาวิศวกรจึงเสนอใหฝายจีนรับเงื่อนไขการอบรมวิศวกรจีน ผูประสงคจะมา
ประกอบวชิาชพีในไทยใหเขามารบัการอบรมเพือ่พนูความรูพืน้ฐานตามกฎหมายไทย
และสภาวิศวกรไดจัดสอบเทียบความรูความชํานาญวิศวกรจีนเพื่อใหสภาวิศวกร
ออกใบรบัรองใหวศิวกรจนีสามารถปฏบิตังิานในโครงการรถไฟไทย-จนี อยางถกูตอง
ตามกฎหมายตอไป
 เม่ือตนกันยายน 2560 ไทย จีนไดลงนามในสัญญากอสรางไทย จีน ณ เมือง
เซียเหมิน ประเทศจีนในโครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพ – นครราชสีมา
และสภาวิศวกรไดเดินทางไปประเทศจีน เพื่ออบรมวิศวกรจีนในการออกใบรับรอง
การปฏบิตัวิชิาชพีในประเทศไทย ในการเจรจากบัจนีโดยกระทรวงคมนาคมทาํใหในการ
กอสรางไทย ผูรบัเหมาไทยไดสดัสวน 70:30 โดยจะเนนทีง่านกอสรางโครงสรางพืน้ฐาน 
และในสวนวิศวกรไทยจะมีบทบาทในการคุมงานกอสรางโครงการดังกลาวดวย
สาํหรบัโครงการรถไฟความเรว็สงู นครราชสมีา – หนองคาย สภาวศิวกรจะมสีวนผลกัดนั
ในการทําใหวิศวกรไทย ผูรับเหมาไทยมีบทบาทและมีสวนรวมในโครงการนี้มากขึ้น
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โดย ดร. ประเสริฐ ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สองเรือ่งจากคณะกรรมการสภาวิศวกร                                   

 เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2560 สื่อมวลชนทุกแขนงลงขาวนิสิตสาวสัตวแพทย
ศาสตร จุฬาฯ พลัดตกบอบําบัดนํ้าเสียในโรงงานแปรรูปสัตวปกแถวบางนา และ
พนักงานพยายามลงไปชวย แตสุดทายไมรอด ดบัสลด 5 ราย ตาํรวจ สน.บางนารดุ
สอบคาดสูดแกสพิษจากบอบําบัดจนขาดอากาศหายใจ ในชวงเวลานั้น กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมไดเชิญผูเขียนเขารวมแถลงขาว พรอมทั้งรวมตรวจสอบสาเหตุดังกลาว
สอบคาดสูดแกสพิษจากบอบําบัดจนขาดอากาศหายใจ ในชวงเวลานั้น กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมไดเชิญผูเขียนเขารวมแถลงขาว พรอมทั้งรวมตรวจสอบสาเหตุดังกลาว
สอบคาดสูดแกสพิษจากบอบําบัดจนขาดอากาศหายใจ ในชวงเวลานั้น กรมโรงงาน

ซึ่งผูเขียนเห็นวานาจะเปนประโยชนตอเพื่อนวิศวกร จึงขอมาเลาสูกันฟง 
 จากการตรวจสอบในสถานทีเ่กดิเหตพุบวาเปนบอเกบ็กกัไขมนัจากกระบวนการ
บําบัดนํ้าเสียแบบการทําใหนํ้าเสียสวนที่เปนไขมันลอยตัวขึ้นมาโดยใชฟองอากาศ
ขนาดเล็กพยุงไขมันขึ้นมา (DAF dissolved air flotation) จากนั้นจะมีใบกวาด
เอาคราบไขมันที่ลอยอยูเขามายังบอดังกลาว ถาเราทําการวิเคราะหไขมันในหอง
ปฏิบัติการจะรูวาไขมันมีคาความสกปรกในรูปอินทรียสารสูงมาก ซึ่งในธรรมชาติ
จุลินทรียจะยอยสลายอินทรียสารน้ีเปนแกสไฮโดรเจนซัลไฟด H
ปฏิบัติการจะรูวาไขมันมีคาความสกปรกในรูปอินทรียสารสูงมาก ซึ่งในธรรมชาติ
จุลินทรียจะยอยสลายอินทรียสารน้ีเปนแกสไฮโดรเจนซัลไฟด H
ปฏิบัติการจะรูวาไขมันมีคาความสกปรกในรูปอินทรียสารสูงมาก ซึ่งในธรรมชาติ

2S (แกสไขเนา) 
ในขณะสภาพไรออกซิเจนในบอบําบัด ถึงตรงนี้ถาศึกษาสมบัติของแกสไขเนา ก็จะ
รูไดวาเปนแกสที่หนาแนนหรือหนักกวาอากาศเล็กนอย เมื่อเจออากาศสามารถจุด
ระเบิดได (flammable range: 4.3-46%) เปนตัวกัดกรอนโลหะ เปนพิษสูง ไมมีสี
มกีลิน่เหมน็ฉนุและทนัททีีส่ดูดมเขาไปมากจะเขาไปทาํลายสวนประสาทสัมผสักลิน่
จนดมไมไดกลิ่นและเสียชีวิตในเวลาตอมา แกสตัวน้ีมีชวงความเปนพิษกวางมาก
มกีลิน่เหมน็ฉนุและทนัททีีส่ดูดมเขาไปมากจะเขาไปทาํลายสวนประสาทสัมผสักลิน่
จนดมไมไดกลิ่นและเสียชีวิตในเวลาตอมา แกสตัวน้ีมีชวงความเปนพิษกวางมาก
มกีลิน่เหมน็ฉนุและทนัททีีส่ดูดมเขาไปมากจะเขาไปทาํลายสวนประสาทสัมผสักลิน่

กลาวคือ มันจะเขาไปทําลายระบบตางๆ ในรางกาย โดยสวนระบบประสาท
จะถกูทําลายกอน จากนัน้ปอดจะหยดุการทาํงาน (หยดุหายใจน่ันเอง) ตารางขางลาง
แสดงระดับคาความเขมขนที่มีผลกระทบตอรางกายเมื่อสูดดมเขาไป

 เหตุการณเชนนี้ไมไดเกิดขึ้นเปนครั้งแรก หากแตเกิดขึ้นแลวหลายครั้งทั้งในไทย
และตางประเทศ อาทิ ใน ค.ศ. 1975 มีคนตาย 9 คนจากการสูดดมแกสไขเนา
ในระหวางการขุดเจาะนํ้ามันในรัฐเท็กซัส ใน ค.ศ. 2006 มีคนตาย 17 คน ในสถานที่
และตางประเทศ อาทิ ใน ค.ศ. 1975 มีคนตาย 9 คนจากการสูดดมแกสไขเนา
ในระหวางการขุดเจาะนํ้ามันในรัฐเท็กซัส ใน ค.ศ. 2006 มีคนตาย 17 คน ในสถานที่
และตางประเทศ อาทิ ใน ค.ศ. 1975 มีคนตาย 9 คนจากการสูดดมแกสไขเนา

ทิง้ของเสยีทีมี่แกสไขเนาในประเทศไอวอร่ีโคสต ใน ค.ศ. 2014 ทีส่ยามสแควรหนึง่
พบความเขมขนแกสไขเนาสงูถงึ 83 ppm จนเปนเหตใุหผูคนแสบตา หายใจไมคอยออก
อันสืบเนื่องมาจากระบบบําบัดนํ้าเสียชํารุดบกพรอง ในตนป ค.ศ. 2017
พบความเขมขนแกสไขเนาสงูถงึ 83 ppm จนเปนเหตใุหผูคนแสบตา หายใจไมคอยออก
อันสืบเนื่องมาจากระบบบําบัดนํ้าเสียชํารุดบกพรอง ในตนป ค.ศ. 2017
พบความเขมขนแกสไขเนาสงูถงึ 83 ppm จนเปนเหตใุหผูคนแสบตา หายใจไมคอยออก

ในรัฐฟลอริดาคนงานสามคนตายในบอพักซอมบํารุงทาง ที่เต็มไปดวยแกสไขเนา 
ซึง่เกดิจากการเนาของซากใบไมใบหญาที่หมักหมมอยูในทอ เปนตน

คาความเขมขน H2S (สวนในลานสวน ppm) อาการหรืออันตรายตอรางกาย

0.00047 สามารถสูดดมไดกล่ิน

10 (OSHA permissible exposure limit PEL) สูดดมไดไมเกิน 8 ช่ัวโมง

10-20 ดวงตาเร่ิมระคายเคือง

20 ความเขมขนท่ียอมรับได (OSHA)

50 ความเขมขนสูงสุดท่ีสูดดมไดไมเกิน 10 นาที

50-100 จอประสาทตาถูกทําลาย เร่ิมพลามัวมองไมเห็น

100-150 ระบบประสาทสัมผัสกล่ินถูกทําลาย จนอาจหมดสติ

320-530 ปอดถูกทําลายจนอาจถึงข้ันเสียชีวิต

530-1,000 ระบบประสาทสวนกลางถูกทําลายจนหยุดหายใจ

800 สูดดมเกิน 5 นาที จะเสียชีวิต

มากกวา 1,000 สูดดมเพียงครั้งเดียว จะหยุดหายใจจนเสียชีวิตทันที

มาตรการความปลอดภัยในการทํางานในบริเวณบอบําบัดนํ้าเสีย
ทางวิศวกรรมสิ่งแวดลอม (OSHA) มีอยูวา ...
 1. กอนเขาไปในบรเิวณดงักลาวทกุครัง้ ตองตรวจวดัความเขมขนของแกสไขเนา
ทางวิศวกรรมสิ่งแวดลอม (OSHA) มีอยูวา ...
 1. กอนเขาไปในบรเิวณดงักลาวทกุครัง้ ตองตรวจวดัความเขมขนของแกสไขเนา
ทางวิศวกรรมสิ่งแวดลอม (OSHA) มีอยูวา ...

ในบรเิวณนัน้โดยบคุลากรและเครือ่งมอืวดัความเขมขนทีม่คีณุภาพ และตองตรวจวดั
ความเขมขนของปรมิาณแกสทีอ่าจจดุระเบดิได (เทยีบกบัตารางคาความเขมขนขางตน)
และที่สําคัญปริมาณออกซิเจนตองมีอยูอยางนอย 19.5% โดยปริมาตร
 2. ถาตรวจพบแกสไขเนา ใหระบายถายเทอากาศบริเวณนั้นโดยใชเครื่องเปา
และที่สําคัญปริมาณออกซิเจนตองมีอยูอยางนอย 19.5% โดยปริมาตร
 2. ถาตรวจพบแกสไขเนา ใหระบายถายเทอากาศบริเวณนั้นโดยใชเครื่องเปา
และที่สําคัญปริมาณออกซิเจนตองมีอยูอยางนอย 19.5% โดยปริมาตร

พนอากาศใหมจากภายนอกเขาไป เพื่อขจัดแกสไขเนาใหอยูในระดับที่ปลอดภัย
 3. ถายังไมสามารถขจัดแกสไขเนาได บุคคลที่จะเขาไปในบริเวณดังกลาวจําเปน
ตองสวมใสอุปกรณเครื่องชวยหายใจที่เหมาะสมถูกตอง พรอมทั้งตองมีเครื่องมือ
อุปกรณใหความชวยเหลือบุคคลอื่น และอุปกรณสื่อสาร

 จากขอมูลเหตุการณและมาตรการที่กลาวมาขางตน สามารถสันนิษฐานไดวา
โรงงานบกพรองในการกําหนดมาตรการความปลอดภัยในการทํางานในบริเวณบอ
บําบัดนํ้าเสีย ขาดการฝกอบรมพนักงานที่เกี่ยวของหรือบุคคลที่ไมเกี่ยวของที่เขาไป
ในบริเวณดังกลาว ไมมหีรอือาจมแีตไมไดใชเครือ่งมอือปุกรณตรวจวดัแกสอนัตราย
หรอืเปนพษิ ไมมหีรอือาจม ีแตไมไดใชอุปกรณเครื่องชวยหายใจ และจากการเขาไป
ตรวจสอบบริเวณบอบาํบดันํา้เสยีในโรงงานแหงนีเ้ปนทีอั่บอากาศ ตามกฎกระทรวงแรงงาน
วาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานในที่อับอากาศซึ่งตองมีมาตรการ
ความปลอดภยัทีต่องถอืปฏบิตัโิดยเครงครดั ตลอดจนพบวาบรเิวณดงักลาวมสีภาพ
คับแคบ เขาออกลําบาก 
 การถายเทระบายอากาศไมด ี ทัง้นีใ้นฐานะทานทีเ่ปนวศิวกรขอแนะนาํใหปฏบิตัิ
ตามขอกําหนดมาตรการความปลอดภัยในการทํางานในที่อับอากาศของกระทรวง
แรงงานสหรัฐอเมริกา (OSHA) อีกดวย ซึ่งผูเขียนจะเขียนใหทานอานอยาง
ละเอียดในตอนตอไป
 ผูเขยีนไดแตภาวนาวาตอแตนีเ้ปนตนไปจะไมมศีพสงัเวยบอบาํบดันํา้เสยีอกีตอไปครบั

 กฎเหล็ก  หามบุคคลเขาไปในบริเวณที่มีแกสไขเนา หรือเขาไปชวยเหลือบุคคล
โดยไมมเีคร่ืองมอือปุกรณเคร่ืองชวยหายใจ หรือไมเคยไดรับการฝกอบรมการใหความ
 กฎเหล็ก
โดยไมมเีคร่ืองมอือปุกรณเคร่ืองชวยหายใจ หรือไมเคยไดรับการฝกอบรมการใหความ
 กฎเหล็ก

ชวยเหลือบุคคลอื่นโดยเด็ดขาด

สังเวย 5 ศพ – บอบําบัดนํ้าเสีย
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โดย นายไกร  ตั้งสงา อุปนายกสภาวิศวกร คนที่หนึ่ง

ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออกกระตุนเศรษฐกิจไทย Eastern Economic Corridor : EEC
 เศรษฐกิจโลกปจจุบันกําลังจะเปลี่ยนจากผู นําในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ
โลกจากภูมิภาคยุโรป สหรัฐอเมริกา ไปเปนภูมิภาคเอเชีย ที่มี จีน ญี่ปุน อินเดีย 
 เศรษฐกิจโลกปจจุบันกําลังจะเปลี่ยนจากผู นําในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ
โลกจากภูมิภาคยุโรป สหรัฐอเมริกา ไปเปนภูมิภาคเอเชีย ที่มี จีน ญี่ปุน อินเดีย 
 เศรษฐกิจโลกปจจุบันกําลังจะเปลี่ยนจากผู นําในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ

เกาหลีใต และประเทศในอาเซียน เปนผูนําในการขับเคลื่อนในการลงทุน และ
โลกจากภูมิภาคยุโรป สหรัฐอเมริกา ไปเปนภูมิภาคเอเชีย ที่มี จีน ญี่ปุน อินเดีย 
เกาหลีใต และประเทศในอาเซียน เปนผูนําในการขับเคลื่อนในการลงทุน และ
โลกจากภูมิภาคยุโรป สหรัฐอเมริกา ไปเปนภูมิภาคเอเชีย ที่มี จีน ญี่ปุน อินเดีย 

ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ประเทศไทยมีภูมิประเทศที่ตั้งที่ยอดเยี่ยมตั้งอยูใน
เกาหลีใต และประเทศในอาเซียน เปนผูนําในการขับเคลื่อนในการลงทุน และ
ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ประเทศไทยมีภูมิประเทศที่ตั้งที่ยอดเยี่ยมตั้งอยูใน
เกาหลีใต และประเทศในอาเซียน เปนผูนําในการขับเคลื่อนในการลงทุน และ

จุดยุทธศาสตรของกลุมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ไทยจึงเปนตําแหนงที่ดีที่สุด
ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ประเทศไทยมีภูมิประเทศที่ตั้งที่ยอดเยี่ยมตั้งอยูใน
จุดยุทธศาสตรของกลุมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ไทยจึงเปนตําแหนงที่ดีที่สุด
ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ประเทศไทยมีภูมิประเทศที่ตั้งที่ยอดเยี่ยมตั้งอยูใน

ในการลงทนุในอาเซยีน เพือ่เช่ือมตอทางการผลติ การคา การสงออก และการขนสง
จุดยุทธศาสตรของกลุมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ไทยจึงเปนตําแหนงที่ดีที่สุด
ในการลงทนุในอาเซยีน เพือ่เช่ือมตอทางการผลติ การคา การสงออก และการขนสง
จุดยุทธศาสตรของกลุมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ไทยจึงเปนตําแหนงที่ดีที่สุด

ไปยังเอเชยีและประเทศตางๆ ท่ัวโลก โครงการนีไ้ดสานตอโครงการพฒันาเศรษฐกจิ
ในการลงทนุในอาเซยีน เพือ่เช่ือมตอทางการผลติ การคา การสงออก และการขนสง
ไปยังเอเชยีและประเทศตางๆ ท่ัวโลก โครงการนีไ้ดสานตอโครงการพฒันาเศรษฐกจิ
ในการลงทนุในอาเซยีน เพือ่เช่ือมตอทางการผลติ การคา การสงออก และการขนสง

ภาคตะวันออก East Seaboard ที่ไดทํามาเมื่อ 30 ปที่แลว สมัยพลเอกเปรม
ไปยังเอเชยีและประเทศตางๆ ท่ัวโลก โครงการนีไ้ดสานตอโครงการพฒันาเศรษฐกจิ
ภาคตะวันออก East Seaboard ที่ไดทํามาเมื่อ 30 ปที่แลว สมัยพลเอกเปรม
ไปยังเอเชยีและประเทศตางๆ ท่ัวโลก โครงการนีไ้ดสานตอโครงการพฒันาเศรษฐกจิ

ติณสูลานนท เปนนายกรัฐมนตรี เปนที่นาเสียดายที่หลายรัฐบาลที่ผานมา ไมไดมี
การสานตอโครงการนี้ใหขยายผลในการตอยอดอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพและ
ติณสูลานนท เปนนายกรัฐมนตรี เปนที่นาเสียดายที่หลายรัฐบาลที่ผานมา ไมไดมี
การสานตอโครงการนี้ใหขยายผลในการตอยอดอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพและ
ติณสูลานนท เปนนายกรัฐมนตรี เปนที่นาเสียดายที่หลายรัฐบาลที่ผานมา ไมไดมี

อุตสาหกรรมในอนาคต และในรัฐบาล คสช. ไดมีมติคณะรัฐมนตรีในการเห็นชอบ 
ในการพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จึงขอสรุปเปน Q & A ที่ทําใหเขาใจไดงายขึ้น
อุตสาหกรรมในอนาคต และในรัฐบาล คสช. ไดมีมติคณะรัฐมนตรีในการเห็นชอบ 
ในการพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จึงขอสรุปเปน Q & A ที่ทําใหเขาใจไดงายขึ้น
อุตสาหกรรมในอนาคต และในรัฐบาล คสช. ไดมีมติคณะรัฐมนตรีในการเห็นชอบ 

Q : EEC คืออะไร
 A : มาจาก Eastern Economic Corridor หรือระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก
เพ่ือพัฒนาพื้นที่และโครงสรางพื้นฐานของเขตเศรษฐกิ จบริเวณจังหวัดในภาค
 A : มาจาก Eastern Economic Corridor หรือระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก
เพ่ือพัฒนาพื้นที่และโครงสรางพื้นฐานของเขตเศรษฐกิ จบริเวณจังหวัดในภาค
 A : มาจาก Eastern Economic Corridor หรือระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก

ตะวันออกของไทยใหมีศักยภาพและมีความสามารถในการแขงขันที่สูงขึ้น เปนการ
เพ่ือพัฒนาพื้นที่และโครงสรางพื้นฐานของเขตเศรษฐกิ จบริเวณจังหวัดในภาค
ตะวันออกของไทยใหมีศักยภาพและมีความสามารถในการแขงขันที่สูงขึ้น เปนการ
เพ่ือพัฒนาพื้นที่และโครงสรางพื้นฐานของเขตเศรษฐกิ จบริเวณจังหวัดในภาค

ตอยอด Eastern Seaboard ที่ไดทํามาเมื่อ 30 ปที่แลว เสมือนหนึ่งวาโครงการนี้
ตะวันออกของไทยใหมีศักยภาพและมีความสามารถในการแขงขันที่สูงขึ้น เปนการ
ตอยอด Eastern Seaboard ที่ไดทํามาเมื่อ 30 ปที่แลว เสมือนหนึ่งวาโครงการนี้
ตะวันออกของไทยใหมีศักยภาพและมีความสามารถในการแขงขันที่สูงขึ้น เปนการ

คือ Eastern Seaboard 2 โดยระยะแรกจะพัฒนาในพ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ระยอง 
และฉะเชิงเทรา ที่พื้นที่ดังกลาว ปจจุบันเปนเขตอุตสาหกรรมหลักจากโรงงานและ
คือ Eastern Seaboard 2 โดยระยะแรกจะพัฒนาในพ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ระยอง 
และฉะเชิงเทรา ที่พื้นที่ดังกลาว ปจจุบันเปนเขตอุตสาหกรรมหลักจากโรงงานและ
คือ Eastern Seaboard 2 โดยระยะแรกจะพัฒนาในพ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ระยอง 

นิคมอุตสาหกรรมตางๆ เดิมอยูแลว การลงทุนของ EEC จะเนนไปที่การพัฒนา
และฉะเชิงเทรา ที่พื้นที่ดังกลาว ปจจุบันเปนเขตอุตสาหกรรมหลักจากโรงงานและ
นิคมอุตสาหกรรมตางๆ เดิมอยูแลว การลงทุนของ EEC จะเนนไปที่การพัฒนา
และฉะเชิงเทรา ที่พื้นที่ดังกลาว ปจจุบันเปนเขตอุตสาหกรรมหลักจากโรงงานและ

ระบบโครงสรางพื้นฐานสําหรับการเดินทางและขนสง เพื่อใหมีความพรอมในการ
นิคมอุตสาหกรรมตางๆ เดิมอยูแลว การลงทุนของ EEC จะเนนไปที่การพัฒนา
ระบบโครงสรางพื้นฐานสําหรับการเดินทางและขนสง เพื่อใหมีความพรอมในการ
นิคมอุตสาหกรรมตางๆ เดิมอยูแลว การลงทุนของ EEC จะเนนไปที่การพัฒนา

รองรับ อันเปนประโยชนตอการเจริญเติบโตในภาคอุตสาหกรรมและการทองเที่ยว
ระบบโครงสรางพื้นฐานสําหรับการเดินทางและขนสง เพื่อใหมีความพรอมในการ
รองรับ อันเปนประโยชนตอการเจริญเติบโตในภาคอุตสาหกรรมและการทองเที่ยว
ระบบโครงสรางพื้นฐานสําหรับการเดินทางและขนสง เพื่อใหมีความพรอมในการ
รองรับ อันเปนประโยชนตอการเจริญเติบโตในภาคอุตสาหกรรมและการทองเที่ยว

Q : EEC ประกอบโครงการอะไร และใชงบประมาณ เงินลงทุนเทาใด
 A :  - โครงการพัฒนาสนามบินนานาชาติอูตะเภา 200,000 ลานบาท 
  - โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน 
 A :  - โครงการพัฒนาสนามบินนานาชาติอูตะเภา 200,000 ลานบาท 
  - โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน 
 A :  - โครงการพัฒนาสนามบินนานาชาติอูตะเภา 200,000 ลานบาท 

 (ดอนเมือง สุวรรณภูมิ อูตะเภา)  158,000 ลานบาท
  - โครงการรถไฟทางคูเช่ือมแหลงอตุสาหกรรมกบัทาเรอื 64,300 ลานบาท
 (ดอนเมือง สุวรรณภูมิ อูตะเภา)  158,000 ลานบาท
  - โครงการรถไฟทางคูเช่ือมแหลงอตุสาหกรรมกบัทาเรอื 64,300 ลานบาท
 (ดอนเมือง สุวรรณภูมิ อูตะเภา)  158,000 ลานบาท

  - โครงการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง 88,000 ลานบาท
  - โครงการรถไฟทางคูเช่ือมแหลงอตุสาหกรรมกบัทาเรอื 64,300 ลานบาท
  - โครงการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง 88,000 ลานบาท
  - โครงการรถไฟทางคูเช่ือมแหลงอตุสาหกรรมกบัทาเรอื 64,300 ลานบาท

  - โครงการพัฒนาทาเรือมาบตาพุด 10,150 ลานบาท
  - โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษมอเตอรเวย 3 เสนทาง 35,300 ลานบาท
  - โครงการพัฒนาเมืองในจังหวัดชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา 
 400,000 ลานบาท
  - โครงการพัฒนาการทองเที่ยว 200,000 ลานบาท
  - โครงการพฒันาเขตนวตักรรมดานเทคโนโลยแีละการลงทนุในอุตสาหกรรม
 เปาหมาย 500,000 ลานบาท รวมเปนการลงทนุในโครงการ EEC 1.66 ลานลานบาท

Q : ประโยชนของโครงการพัฒนา EEC คืออะไร
 A : ประเทศไทยไดประโยชนจากโครงการนี้ในการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
เปนอยางมาก จะทําใหการเดินทางและขนสงภายในประเทศมีความสะดวก
สบายมากขึ้น เพราะมีการเชื่อมตอทั้งทางบก ทางนํ้า และทางอากาศอยางมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น ทําใหเกิดการสนับสนุนการลงทุนในพื้นที่ EEC โดยสิทธิ
ประโยชนทางภาษใีหแกผูลงทนุ ซึง่จะดงึดดูนกัลงทนุภาคเอกชนทัง้ไทยและตางชาติ
ประสิทธิภาพมากขึ้น ทําใหเกิดการสนับสนุนการลงทุนในพื้นที่ EEC โดยสิทธิ
ประโยชนทางภาษใีหแกผูลงทนุ ซึง่จะดงึดดูนกัลงทนุภาคเอกชนทัง้ไทยและตางชาติ
ประสิทธิภาพมากขึ้น ทําใหเกิดการสนับสนุนการลงทุนในพื้นที่ EEC โดยสิทธิ

ทําใหเกิดอุตสาหกรรม SME มารองรับมากมาย มีผลในการจางงานฝมือและ
อัตรางานวิชาชีพชั้นสูงมากขึ้น และเปนการยกระดับเศรษฐกิจและรายไดใหกับ
ทําใหเกิดอุตสาหกรรม SME มารองรับมากมาย มีผลในการจางงานฝมือและ
อัตรางานวิชาชีพชั้นสูงมากขึ้น และเปนการยกระดับเศรษฐกิจและรายไดใหกับ
ทําใหเกิดอุตสาหกรรม SME มารองรับมากมาย มีผลในการจางงานฝมือและ

ประชากรในพื้นที่จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา
อัตรางานวิชาชีพชั้นสูงมากขึ้น และเปนการยกระดับเศรษฐกิจและรายไดใหกับ
ประชากรในพื้นที่จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา
อัตรางานวิชาชีพชั้นสูงมากขึ้น และเปนการยกระดับเศรษฐกิจและรายไดใหกับ
ประชากรในพื้นที่จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา

Q : เปาหมายการพัฒนา EEC คืออะไร
 A : ไทยตองการยกระดับพื้นที่ของ EEC ใหเปนเขตเศรษฐกิจที่ดีแหงหนึ่งของ
เอเชีย ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพเขาดวยกัน
 A : ไทยตองการยกระดับพื้นที่ของ EEC ใหเปนเขตเศรษฐกิจที่ดีแหงหนึ่งของ
เอเชีย ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพเขาดวยกัน
 A : ไทยตองการยกระดับพื้นที่ของ EEC ใหเปนเขตเศรษฐกิจที่ดีแหงหนึ่งของ

ดวยการสงเสริมพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเมืองตางๆ ในจังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง 
เอเชีย ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพเขาดวยกัน
ดวยการสงเสริมพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเมืองตางๆ ในจังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง 
เอเชีย ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพเขาดวยกัน

และจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยการสรางระบบกฎหมายตางๆ เพื่ออํานวยความสะดวก
ดวยการสงเสริมพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเมืองตางๆ ในจังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง 
และจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยการสรางระบบกฎหมายตางๆ เพื่ออํานวยความสะดวก
ดวยการสงเสริมพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเมืองตางๆ ในจังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง 

และสทิธปิระโยชนใหแกนกัลงทนุทัง้หลาย และสนบัสนนุอตุสาหกรรมเทคโนโลยขีัน้สงู
และจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยการสรางระบบกฎหมายตางๆ เพื่ออํานวยความสะดวก
และสทิธปิระโยชนใหแกนกัลงทนุทัง้หลาย และสนบัสนนุอตุสาหกรรมเทคโนโลยขีัน้สงู
และจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยการสรางระบบกฎหมายตางๆ เพื่ออํานวยความสะดวก

และอุตสาหกรรมการทองเที่ยวที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่อุตสาหกรรม
และสทิธปิระโยชนใหแกนกัลงทนุทัง้หลาย และสนบัสนนุอตุสาหกรรมเทคโนโลยขีัน้สงู
และอุตสาหกรรมการทองเที่ยวที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่อุตสาหกรรม
และสทิธปิระโยชนใหแกนกัลงทนุทัง้หลาย และสนบัสนนุอตุสาหกรรมเทคโนโลยขีัน้สงู

รองรับการลงทุนทั้ง 3 จังหวัด ประมาณ 30,000 ไร
และอุตสาหกรรมการทองเที่ยวที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่อุตสาหกรรม
รองรับการลงทุนทั้ง 3 จังหวัด ประมาณ 30,000 ไร
และอุตสาหกรรมการทองเที่ยวที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่อุตสาหกรรม
รองรับการลงทุนทั้ง 3 จังหวัด ประมาณ 30,000 ไร

Q : ในการพัฒนา EEC มีกฎหมายอะไรรองรับ
 A : รัฐบาลไดจัดทําพระราชบัญญัติการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวัน

Q : ในการพัฒนา EEC มีกฎหมายอะไรรองรับ
 A : รัฐบาลไดจัดทําพระราชบัญญัติการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวัน

Q : ในการพัฒนา EEC มีกฎหมายอะไรรองรับ

ออก พ.ศ.2560 โดยมีสาระสําคัญ คือการเอื้อประโยชนใหแกผูลงทุนทั้งไทยและ
 A : รัฐบาลไดจัดทําพระราชบัญญัติการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวัน
ออก พ.ศ.2560 โดยมีสาระสําคัญ คือการเอื้อประโยชนใหแกผูลงทุนทั้งไทยและ
 A : รัฐบาลไดจัดทําพระราชบัญญัติการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวัน

ตางชาติอยางมาก เชน การยกเวนภาษีสูงสุด 15 ป หรือการลดหยอนภาษี 50% 
สําหรับกิจการโครงสรางพื้นฐานพัฒนาแหลงทองเที่ยวในพื้นที่ EEC งานวิจัยและ
ตางชาติอยางมาก เชน การยกเวนภาษีสูงสุด 15 ป หรือการลดหยอนภาษี 50% 
สําหรับกิจการโครงสรางพื้นฐานพัฒนาแหลงทองเที่ยวในพื้นที่ EEC งานวิจัยและ
ตางชาติอยางมาก เชน การยกเวนภาษีสูงสุด 15 ป หรือการลดหยอนภาษี 50% 

พัฒนา ทั้งผูลงทุนรายใหญและรายยอย (SME)
สําหรับกิจการโครงสรางพื้นฐานพัฒนาแหลงทองเที่ยวในพื้นที่ EEC งานวิจัยและ
พัฒนา ทั้งผูลงทุนรายใหญและรายยอย (SME)
สําหรับกิจการโครงสรางพื้นฐานพัฒนาแหลงทองเที่ยวในพื้นที่ EEC งานวิจัยและ

Q : สภาวิศวกรมีสวนชวยในการพัฒนา EEC ไดอยางไร
 A : ในการดําเนินงานตามนโยบายของรัฐบาล สภาวิศวกรมีสวนในการผลักดัน
พัฒนาบุคลากรและสงเสริมวิชาชีพวิศวกรที่จะเป นพลังสําคัญในการไปสู 
 A : ในการดําเนินงานตามนโยบายของรัฐบาล สภาวิศวกรมีสวนในการผลักดัน
พัฒนาบุคลากรและสงเสริมวิชาชีพวิศวกรที่จะเป นพลังสําคัญในการไปสู 
 A : ในการดําเนินงานตามนโยบายของรัฐบาล สภาวิศวกรมีสวนในการผลักดัน

ความสาํเรจ็ของโครงการนี ้ โดยการเนนผูมใีบอนญุาตการประกอบวชิาชพีวศิวกรรม
พัฒนาบุคลากรและสงเสริมวิชาชีพวิศวกรที่จะเป นพลังสําคัญในการไปสู 
ความสาํเรจ็ของโครงการนี ้ โดยการเนนผูมใีบอนญุาตการประกอบวชิาชพีวศิวกรรม
พัฒนาบุคลากรและสงเสริมวิชาชีพวิศวกรที่จะเป นพลังสําคัญในการไปสู 

ควบคุมทั้ง 7 สาขา ไดแก วิศวกรรมโยธา ไฟฟา เครื่องกล อุตสาหการ เหมืองแร 
ความสาํเรจ็ของโครงการนี ้ โดยการเนนผูมใีบอนญุาตการประกอบวชิาชพีวศิวกรรม
ควบคุมทั้ง 7 สาขา ไดแก วิศวกรรมโยธา ไฟฟา เครื่องกล อุตสาหการ เหมืองแร 
ความสาํเรจ็ของโครงการนี ้ โดยการเนนผูมใีบอนญุาตการประกอบวชิาชพีวศิวกรรม

เคมี และสิ่งแวดลอม 6 ลักษณะงาน ไดแก งานที่ปรึกษา งานวางผัง งานออกแบบ 
ควบคุมทั้ง 7 สาขา ไดแก วิศวกรรมโยธา ไฟฟา เครื่องกล อุตสาหการ เหมืองแร 
เคมี และสิ่งแวดลอม 6 ลักษณะงาน ไดแก งานที่ปรึกษา งานวางผัง งานออกแบบ 
ควบคุมทั้ง 7 สาขา ไดแก วิศวกรรมโยธา ไฟฟา เครื่องกล อุตสาหการ เหมืองแร 

งานควบคุมการกอสราง หรืองานอํานวยการผลิต งานอํานวยการใช งานตรวจสอบ 
รวมทั้งสภาวิศวกรจะสงเสริมผูประกอบวิชาชีพในงานวิศวกรรมที่ไมควบคุม หรือ
งานควบคุมการกอสราง หรืองานอํานวยการผลิต งานอํานวยการใช งานตรวจสอบ 
รวมทั้งสภาวิศวกรจะสงเสริมผูประกอบวิชาชีพในงานวิศวกรรมที่ไมควบคุม หรือ
งานควบคุมการกอสราง หรืองานอํานวยการผลิต งานอํานวยการใช งานตรวจสอบ 

งานวิศวกรรมสงเสริมในการใชวิชาชีพในเขต EEC
 โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก จะเปนการยกระดับ
อุตสาหกรรมของประเทศ โดยการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันและทําให
 โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก จะเปนการยกระดับ
อุตสาหกรรมของประเทศ โดยการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันและทําให
 โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก จะเปนการยกระดับ

เศรษฐกจิของไทยเตบิโตอยางยัง่ยนืในระยะยาว สรางงานอยางมากใหแกวศิวกรไทย 
อุตสาหกรรมของประเทศ โดยการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันและทําให
เศรษฐกจิของไทยเตบิโตอยางยัง่ยนืในระยะยาว สรางงานอยางมากใหแกวศิวกรไทย 
อุตสาหกรรมของประเทศ โดยการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันและทําให

อันเปนผลดีในภาพรวมใหแกประเทศไทยสืบไป

เรือ่งจากคณะกรรมการสภาวศิวกร
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 เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2560 เกิดเหตุเรือบรรทุกสินคา ชนตอมอสะพานขาม
แมนํ้าทาจีน หนาวัดไทยาวาส อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม จนทําใหสะพาน
 เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2560 เกิดเหตุเรือบรรทุกสินคา ชนตอมอสะพานขาม
แมนํ้าทาจีน หนาวัดไทยาวาส อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม จนทําใหสะพาน
 เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2560 เกิดเหตุเรือบรรทุกสินคา ชนตอมอสะพานขาม

ถลมลงไปในแมนํ้านั้น สภาวิศวกรไดสงคณะผูชํานาญการลงพื้นที่ เพื่อตรวจสอบ
แมนํ้าทาจีน หนาวัดไทยาวาส อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม จนทําใหสะพาน
ถลมลงไปในแมนํ้านั้น สภาวิศวกรไดสงคณะผูชํานาญการลงพื้นที่ เพื่อตรวจสอบ
แมนํ้าทาจีน หนาวัดไทยาวาส อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม จนทําใหสะพาน

เหตุการณดังกลาวโดยไดรับความรวมมือจากกรมเจาทาในการเขาพื้นที่ เมื่อวันที่
ถลมลงไปในแมนํ้านั้น สภาวิศวกรไดสงคณะผูชํานาญการลงพื้นที่ เพื่อตรวจสอบ
เหตุการณดังกลาวโดยไดรับความรวมมือจากกรมเจาทาในการเขาพื้นที่ เมื่อวันที่
ถลมลงไปในแมนํ้านั้น สภาวิศวกรไดสงคณะผูชํานาญการลงพื้นที่ เพื่อตรวจสอบ

24 ธันวาคมที่ผานมา ซึ่งจากผลการตรวจสอบ สภาวิศวกรไดต้ังขอสันนิษฐาน
เหตุการณดังกลาวโดยไดรับความรวมมือจากกรมเจาทาในการเขาพื้นที่ เมื่อวันที่
24 ธันวาคมที่ผานมา ซึ่งจากผลการตรวจสอบ สภาวิศวกรไดต้ังขอสันนิษฐาน
เหตุการณดังกลาวโดยไดรับความรวมมือจากกรมเจาทาในการเขาพื้นที่ เมื่อวันที่

เบือ้งตนวา เกิดขึน้จากเรอืบรรทกุถัว่ (เรือเปลา) แลนมาชนฐานรากสะพาน ทีช่วงกลาง
24 ธันวาคมที่ผานมา ซึ่งจากผลการตรวจสอบ สภาวิศวกรไดต้ังขอสันนิษฐาน
เบือ้งตนวา เกิดขึน้จากเรอืบรรทกุถัว่ (เรือเปลา) แลนมาชนฐานรากสะพาน ทีช่วงกลาง
24 ธันวาคมที่ผานมา ซึ่งจากผลการตรวจสอบ สภาวิศวกรไดต้ังขอสันนิษฐาน

ของสะพาน ดวยนํ้าหนักเรือที่มากหลายรอยตัน แมจะแลนดวยความเร็วไมมาก แต
เบือ้งตนวา เกิดขึน้จากเรอืบรรทกุถัว่ (เรือเปลา) แลนมาชนฐานรากสะพาน ทีช่วงกลาง
ของสะพาน ดวยนํ้าหนักเรือที่มากหลายรอยตัน แมจะแลนดวยความเร็วไมมาก แต
เบือ้งตนวา เกิดขึน้จากเรอืบรรทกุถัว่ (เรือเปลา) แลนมาชนฐานรากสะพาน ทีช่วงกลาง

ก็ทําใหเกิดแรงทางดานขางปริมาณมาก (เกิดจากโมเมนตัมของเรือทําใหเกิดแรงดล
ปะทะกับฐานราก) จนทําใหฐานรากตัวกลางของสะพานเคลื่อนที่ในแนวราบ สงผล
ใหตอมอของสะพานที่มีความสูงมากเคลื่อนที่ตามไป จนทําใหคานคอนกรีตที่วางไว
ปะทะกับฐานราก) จนทําใหฐานรากตัวกลางของสะพานเคลื่อนที่ในแนวราบ สงผล
ใหตอมอของสะพานที่มีความสูงมากเคลื่อนที่ตามไป จนทําใหคานคอนกรีตที่วางไว
ปะทะกับฐานราก) จนทําใหฐานรากตัวกลางของสะพานเคลื่อนที่ในแนวราบ สงผล

ที่หัวเสาตอมอ หลุดออก และรวงหลนลงมา นอกจากนี้คานที่รวงหลนยังดึงรั้งให
ใหตอมอของสะพานที่มีความสูงมากเคลื่อนที่ตามไป จนทําใหคานคอนกรีตที่วางไว
ที่หัวเสาตอมอ หลุดออก และรวงหลนลงมา นอกจากนี้คานที่รวงหลนยังดึงรั้งให
ใหตอมอของสะพานที่มีความสูงมากเคลื่อนที่ตามไป จนทําใหคานคอนกรีตที่วางไว

ตอมอสะพานที่อยูใกลฝง หักโคนตามมาดวยกันอีก ยังมีขอสังเกต จากสภาพ
ที่หัวเสาตอมอ หลุดออก และรวงหลนลงมา นอกจากนี้คานที่รวงหลนยังดึงรั้งให
ตอมอสะพานที่อยูใกลฝง หักโคนตามมาดวยกันอีก ยังมีขอสังเกต จากสภาพ
ที่หัวเสาตอมอ หลุดออก และรวงหลนลงมา นอกจากนี้คานที่รวงหลนยังดึงรั้งให

การวิบัติของเสาตอมอสะพาน ที่หักโคนลงมาวา
ตอมอสะพานที่อยูใกลฝง หักโคนตามมาดวยกันอีก ยังมีขอสังเกต จากสภาพ
การวิบัติของเสาตอมอสะพาน ที่หักโคนลงมาวา
ตอมอสะพานที่อยูใกลฝง หักโคนตามมาดวยกันอีก ยังมีขอสังเกต จากสภาพ

 1. คอนกรีตที่ใช มีกําลังอัดไมสูงมาก เพราะจากซากที่เหลือ จะเห็นวามีการ
แตกปนเปนเศษเล็กๆ อยูมาก
 2. จดุทีเ่สาหกัโคน อยูทีบ่รเิวณโคนเสา ซึง่ตรงกบับรเิวณทีม่กีารตอทาบเหลก็พอดี
แตกปนเปนเศษเล็กๆ อยูมาก
 2. จดุทีเ่สาหกัโคน อยูทีบ่รเิวณโคนเสา ซึง่ตรงกบับรเิวณทีม่กีารตอทาบเหลก็พอดี
แตกปนเปนเศษเล็กๆ อยูมาก

(weak point) ซึง่ทีบ่รเิวณนี ้ไมควรมกีารตอทาบเหลก็ เพราะเปนจดุทีร่บัแรงดดัสงูสดุ
 2. จดุทีเ่สาหกัโคน อยูทีบ่รเิวณโคนเสา ซึง่ตรงกบับรเิวณทีม่กีารตอทาบเหลก็พอดี
(weak point) ซึง่ทีบ่รเิวณนี ้ไมควรมกีารตอทาบเหลก็ เพราะเปนจดุทีร่บัแรงดดัสงูสดุ
 2. จดุทีเ่สาหกัโคน อยูทีบ่รเิวณโคนเสา ซึง่ตรงกบับรเิวณทีม่กีารตอทาบเหลก็พอดี

 สําหรับการออกแบบและกอสรางสะพานที่มีความยาวชวงตั้งแต 10 ม. ขึ้นไป
(weak point) ซึง่ทีบ่รเิวณนี ้ไมควรมกีารตอทาบเหลก็ เพราะเปนจดุทีร่บัแรงดดัสงูสดุ
 สําหรับการออกแบบและกอสรางสะพานที่มีความยาวชวงตั้งแต 10 ม. ขึ้นไป
(weak point) ซึง่ทีบ่รเิวณนี ้ไมควรมกีารตอทาบเหลก็ เพราะเปนจดุทีร่บัแรงดดัสงูสดุ

เขาขายเปนวิศวกรรมควบคุม ตาม พ.ร.บ.วิศวกร พ.ศ. 2542 ตองใชวิศวกรที่มีใบ
อนุญาตฯ จากสภาวิศวกร ทําการออกแบบและควบคุมการกอสราง ทั้งนี้ หนวย
เขาขายเปนวิศวกรรมควบคุม ตาม พ.ร.บ.วิศวกร พ.ศ. 2542 ตองใชวิศวกรที่มีใบ
อนุญาตฯ จากสภาวิศวกร ทําการออกแบบและควบคุมการกอสราง ทั้งนี้ หนวย
เขาขายเปนวิศวกรรมควบคุม ตาม พ.ร.บ.วิศวกร พ.ศ. 2542 ตองใชวิศวกรที่มีใบ

งานที่เกี่ยวของควรเรงตรวจสอบสะพานอื่นๆ ตอไป ทั้งนี้ สําหรับแนวทางปองกัน
อนุญาตฯ จากสภาวิศวกร ทําการออกแบบและควบคุมการกอสราง ทั้งนี้ หนวย
งานที่เกี่ยวของควรเรงตรวจสอบสะพานอื่นๆ ตอไป ทั้งนี้ สําหรับแนวทางปองกัน
อนุญาตฯ จากสภาวิศวกร ทําการออกแบบและควบคุมการกอสราง ทั้งนี้ หนวย

เรือชน ตามมาตรฐานสากล สามารถแบงไดเปน 4 วิธี คือ 
 1. ออกแบบโครงสรางใหมีความแข็งแรงรองรับแรงกระแทก 
 2. ออกแบบตัวสลายพลังงานหรืออุปกรณปองกันการกระแทก 
 3. ออกแบบตอมอใหอยูใกลฝงเพื่อหลีกเลี่ยงการกระแทก และ 
 2. ออกแบบตัวสลายพลังงานหรืออุปกรณปองกันการกระแทก 
 3. ออกแบบตอมอใหอยูใกลฝงเพื่อหลีกเลี่ยงการกระแทก และ 
 2. ออกแบบตัวสลายพลังงานหรืออุปกรณปองกันการกระแทก 

 4. ออกแบบและกอสรางเกาะลอมเสาตอมอ ในกรณีที่มีพื้นที่เพียงพอ
 3. ออกแบบตอมอใหอยูใกลฝงเพื่อหลีกเลี่ยงการกระแทก และ 
 4. ออกแบบและกอสรางเกาะลอมเสาตอมอ ในกรณีที่มีพื้นที่เพียงพอ
 3. ออกแบบตอมอใหอยูใกลฝงเพื่อหลีกเลี่ยงการกระแทก และ 

Who’s who in Thailand Engineering โดย นายมานิตย กูธนพัฒน รองเหรัญญิกสภาวิศวกร

สาเหตุและแนวทางปองกันอุบัติเหตุเรือชนตอมอสะพาน

พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท
 พลอากาศเอกกาํธน  สนิธวานนท เขาศกึษาในคณะวศิวกรรมศาสตรจฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั ป พ.ศ. 2487 จบวศิวกรรมศาสตรบณัฑติ
สาขาวิศวกรรมไฟฟา เมื่อป พ.ศ. 2490 สําเร็จวิชาการบินพลเรือนกองทัพอากาศ รุนที่ 13 (พ.ศ. 2502) และวิทยาลัยปองกันราช
อาณาจักร รุนที่ 20 (พ.ศ. 2520) ทานเขารับราชการทหาร สังกัดกรมทหารสื่อสาร ระหวางป พ.ศ. 2492-2503 ในระหวางเกิด
สงครามโลกครั้งที่ 2 ทานไดสมัครเขารวมในขบวนการเสรีไทยสายนิสิตจุฬาฯ
 หลังจากลาออกจากราชการทหารไดเขาทํางานที่การไฟฟายันฮี (ในขณะนั้น) ทานทุมเททํางานดวยความมุงมั่น ยึดประโยชน
ของสวนรวมเปนสําคัญ ซื่อสัตยสุจริต เปนที่เคารพรักจากทั้งผูใตบังคับบัญชา และเพื่อนรวมงาน ทานเปนผูที่มีบทบาทสําคัญในการ
กอต้ังสถาบนัวศิวกรไฟฟาและอิเล็กทรอนกิสแหงประเทศไทย (IEEE) และดาํรงตาํแหนงประธานสถาบนัฯ ระหวางป พ.ศ. 2521-2523
ของสวนรวมเปนสําคัญ ซื่อสัตยสุจริต เปนที่เคารพรักจากทั้งผูใตบังคับบัญชา และเพื่อนรวมงาน ทานเปนผูที่มีบทบาทสําคัญในการ
กอต้ังสถาบนัวศิวกรไฟฟาและอิเล็กทรอนกิสแหงประเทศไทย (IEEE) และดาํรงตาํแหนงประธานสถาบนัฯ ระหวางป พ.ศ. 2521-2523
ของสวนรวมเปนสําคัญ ซื่อสัตยสุจริต เปนที่เคารพรักจากทั้งผูใตบังคับบัญชา และเพื่อนรวมงาน ทานเปนผูที่มีบทบาทสําคัญในการ

IEEE เปนองคกรที่มีบทบาทสําคัญในการสนับสนุนความรูเพื่อการพัฒนาพลังงานของประเทศมาโดยตลอด

 พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท ไดรับการแตงตั้งใหเปนผูวาการการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย ตั้งแตเดือนพฤษภาคม 2528 - กันยายน 2530 ดวยคุณงามความดี
ท่ีทานไดสัง่สมมา ประกอบกบัความจงรักภกัดี พล.อ.อ.กําธน สินธวานนท ไดรบัพระกรณุาโปรดเกลาโปรดกระหมอมแตงตัง้ใหเปนองคมนตร ี เมือ่วนัที ่ 28 พฤศจกิายน พ.ศ. 2530
 พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท ไดรับการแตงตั้งใหเปนผูวาการการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย ตั้งแตเดือนพฤษภาคม 2528 - กันยายน 2530 ดวยคุณงามความดี
ท่ีทานไดสัง่สมมา ประกอบกบัความจงรักภกัดี พล.อ.อ.กําธน สินธวานนท ไดรบัพระกรณุาโปรดเกลาโปรดกระหมอมแตงตัง้ใหเปนองคมนตร ี เมือ่วนัที ่ 28 พฤศจกิายน พ.ศ. 2530
 พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท ไดรับการแตงตั้งใหเปนผูวาการการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย ตั้งแตเดือนพฤษภาคม 2528 - กันยายน 2530 ดวยคุณงามความดี

นับเปนเกียรติอันสูงสุดของชีวิต
 ในระหวางป พ.ศ. 2533-2536 ทานไดรับการเลือกตั้งใหดํารงตําแหนงนายกวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ ในระหวางดํารงตําแหนงนี้ทานได
นับเปนเกียรติอันสูงสุดของชีวิต
 ในระหวางป พ.ศ. 2533-2536 ทานไดรับการเลือกตั้งใหดํารงตําแหนงนายกวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ ในระหวางดํารงตําแหนงนี้ทานได
นับเปนเกียรติอันสูงสุดของชีวิต

ดําเนินกิจกรรมตาง ๆ มากมาย วางแนวทางการพัฒนาวิชาชีพและเครือขายองคกรวิชาชีพในตางประเทศ ทานเนนใหวิศวกรตองมีจรรยาบรรณ เพราะเปนอาชีพที่เกี่ยวของ
กับชีวิตของคนจํานวนมาก สงเสริมใหวิศวกรมีบทบาท แสดงความคิดเห็นตอประเด็นสําคัญตางๆ ทางสังคม ทานจึงถือเปนเสาหลักของวงการวิศวกรรมไทยอยางแทจริง
 พลอากาศเอกกาํธน  สินธวานนท ไดทาํงานเพือ่ประโยชนของประเทศชาตอิยางสมํา่เสมอ ทานเคยดาํรงตาํแหนงมากมาย อาท ิ เปนกรรมการบรหิารมลูนธิอิานนัทมหดิล,
กรรมการมูลนิธิชัยพัฒนา, รองประธานมูลนิธิโครงการหลวง, ประธานมูลนิธิสวนหลวง ร.9, ประธานกรรมการมูลนิธิอรุณ สรเทศน เปนตน และทานไดรับ
พระบรมราชโองการโปรดเกลาฯ พระราชทานยศ พลอากาศเอก เปนกรณีพิเศษเมื่อเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2550
 คําโอวาทที่ พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท ไดกลาวกับวิศวกรอยูเสมอ “วิศวกรเปนวิชาชีพที่สําคัญ หากการทํางานมีความผิดพลาด อาจสรางความเสียหายตอชีวิต
และทรัพยสินเปนอยางมาก การปฏิบัติวิชาชีพวิศวกรรมจึงตองมีความรูความเขาใจที่ลึกซึ้งถองแท รวมถึงตองมีจรรยาบรรณและคุณธรรม จึงจะถือไดวาเปนวิศวกรที่ดี”
 คําโอวาทที่ พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท ไดกลาวกับวิศวกรอยูเสมอ “วิศวกรเปนวิชาชีพที่สําคัญ หากการทํางานมีความผิดพลาด อาจสรางความเสียหายตอชีวิต
และทรัพยสินเปนอยางมาก การปฏิบัติวิชาชีพวิศวกรรมจึงตองมีความรูความเขาใจที่ลึกซึ้งถองแท รวมถึงตองมีจรรยาบรรณและคุณธรรม จึงจะถือไดวาเปนวิศวกรที่ดี”
 คําโอวาทที่ พลอากาศเอกกําธน  สินธวานนท ไดกลาวกับวิศวกรอยูเสมอ “วิศวกรเปนวิชาชีพที่สําคัญ หากการทํางานมีความผิดพลาด อาจสรางความเสียหายตอชีวิต

เรื่องจากคณะอนุกรรมการ                                    โดย ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร
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COE Focus                                                                      โดย คณะอนุกรรมการสวัสดิการและสมาชิกสัมพันธ

 ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร พรอมดวยคณะกรรมการบริหาร คณะกรรมการจรรยาบรรณ และเจาหนาที่สภาวิศวกร เขารวมงานวันคลายวันสถาปนาสภาวิศวกร
ครบรอบ 18 ป เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2560 ที่ผานมาโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร ทําหนาที่เปนประธานในพิธีสักการะองคพระวิษณุกรรม ที่ประดิษฐานอยู
ดานหนาอาคารวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) ซึ่งเปนที่เคารพและยึดถือตั้งมั่นเชิงสัญลักษณของวิศวกรมาตั้งแตครั้งโบราณกาล นอกจาก
นี้ยังไดนิมนตพระสงฆ 9 รูป มาทําพิธีเจริญพระพุทธมนต เพื่อความเปนสิริมงคล แกคณะผูบริหารและเจาหนาที่ และถวายภัตตาหารเพลหลังจากเสร็จสิ้นพิธี โดยมีแขก
ผูมีเกียรติ ผูแทนสมาคมวิชาชีพวิศวกรรม และผูแทนหนวยงานตางๆ เขารวมแสดงความยินดีเปนจํานวนมาก อาทิ นายเจตกําจร พรหมโยธี นายกสภาสถาปนิก, นายวีระ 
ถนอมศักดิ์ อุปนายกสภาสถาปนิก, นายสุทธิพงษ ลิมปษเฐียร เลขาธิการสภาสถาปนิก, นายพิชญะ จันทรานุวัตร ผูแทนสมาคมวิศวกรที่ปรึกษาเครื่องกลและไฟฟาไทย, 
นายชัยยุทธ อังศุวิทยาและนางภูษณา แจมแจง ผูแทนสภาวิชาชีพบัญชี, นายทัศไนย ไชยแขวน ผูแทนสภาทนายความ, นายรณรงค กระจางยศ ผูแทนสมาคมผูตรวจสอบ
อาคาร, นางจิตรลดา คะนองศักดิ์  ผูอํานวยการเขตวังทองหลาง เปนตน
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มาตรการหนุนการลงทุน EEC (Eastern Economic Corridor)
อกีหนึง่ยทุธศาสตรขบัเคลือ่นประเทศไทย 4.0
 เพื่อใหการขับเคลื่อนนโยบาย ‘ประเทศไทย 4.0’ เปนรูปธรรมภายใตกรอบ
ยุทธศาสตรในการพัฒนาประเทศ ที่มุงสรางอุตสาหกรรมใหมที่ใชเทคโนโลยีขั้นสูง
 เพื่อใหการขับเคลื่อนนโยบาย ‘ประเทศไทย 4.0’ เปนรูปธรรมภายใตกรอบ
ยุทธศาสตรในการพัฒนาประเทศ ที่มุงสรางอุตสาหกรรมใหมที่ใชเทคโนโลยีขั้นสูง
 เพื่อใหการขับเคลื่อนนโยบาย ‘ประเทศไทย 4.0’ เปนรูปธรรมภายใตกรอบ

พรอมกบัการสรางการเตบิโตของเศรษฐกจิแบบมสีวนรวม สาํนกังานคณะกรรมการ
พฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) จึงไดนําเสนอคณะรัฐมนตรี จัดตั้ง 
“เขตเศรษฐกิจการลงทุนพิเศษภาคตะวันออก” (Eastern Economic Corridor : 
EEC) ซึ่งภายหลังไดมีมติเห็นชอบโครงการดังกลาว เพื่อกาวสูการเปนจุดศูนยกลาง
ในระดับเอเซียและระดับโลก โดยเฉพาะดานการลงทุน เน่ืองจากศักยภาพของ
พื้นที่ 3 จังหวัด ไดแก จังหวัดระยอง ชลบุรี และฉะเชิงเทรา ซึ่งถือเปนทําเลที่ตั้ง
ท่ีดีท่ีสดุในการลงทนุในภมูภิาคอาเซยีน เพราะมพีืน้ฐานดานอตุสาหกรรมทีแ่ขง็แกรง
มีฐานการผลิตขนาดใหญ และมีความเชื่อมโยงดานการคมนาคม ทําใหมีศักยภาพ
และโอกาสทางธุรกิจที่สูงมาก นอกจากน้ีการลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจ EEC
ยังไดรับสิทธิพิเศษตางๆ จากทั้งคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (บีโอไอ) และ 
และโอกาสทางธุรกิจที่สูงมาก นอกจากน้ีการลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจ EEC
ยังไดรับสิทธิพิเศษตางๆ จากทั้งคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (บีโอไอ) และ 
และโอกาสทางธุรกิจที่สูงมาก นอกจากน้ีการลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจ EEC

กระทรวงการคลงั ซึง่กลไกมาตรการสงเสรมิการลงทนุตางๆนัน้ จะเปนกลไกทีส่นบัสนนุ
ใหผูประกอบการและนกัลงทนุเตบิโตไปพรอมกบัการขบัเคลือ่นเศรษฐกจิของประเทศ
อยางยั่งยืนได

ต้ังเปาเปนอนาคตศนูยกลางการลงทนุระดบัโลก
 เปาหมายสาํคญัของการพฒันาระเบยีงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก (Eastern Economic
Corridor : EEC) คือ การเปนจุดศูนยกลางในระดับโลกโดยเฉพาะดานการลงทุน 
เปนฐานอุตสาหกรรมดานพลังงานและโครงสรางพื้นฐาน ซึ่งประกอบดวยโรงกลั่น
Corridor : EEC) คือ การเปนจุดศูนยกลางในระดับโลกโดยเฉพาะดานการลงทุน 
เปนฐานอุตสาหกรรมดานพลังงานและโครงสรางพื้นฐาน ซึ่งประกอบดวยโรงกลั่น
Corridor : EEC) คือ การเปนจุดศูนยกลางในระดับโลกโดยเฉพาะดานการลงทุน 

นํ้ามันขนาดใหญ 5 โรง อุตสาหกรรมกลุมปโตรเคมี 3 แหง โรงผลิตไฟฟา 20 โรง 
และนิคมอุตสาหกรรม 29 แหง ทั้งยังเชื่อมโยงดวยโครงสรางพื้นฐานการขนสงที่มี
ความสะดวกสบาย หางจากกรุงเทพฯ เพียง 200 กม. ที่เชื่อมผานเสนทางสายหลัก 
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง สนามบินอูตะเภา และทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด
 ศกัยภาพสาํคัญของพืน้ท่ี EEC คอื การเปนพืน้ทีย่ทุธศาสตรแหงภมูภิาคอาเซยีน
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง สนามบินอูตะเภา และทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด
 ศกัยภาพสาํคัญของพืน้ท่ี EEC คอื การเปนพืน้ทีย่ทุธศาสตรแหงภมูภิาคอาเซยีน
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง สนามบินอูตะเภา และทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด

เปนประตูสูเอเชีย สามารถเขาถึงประชากรโลกไดกวาครึ่งหนึ่ง โดย EEC จะเปนเขต
เศรษฐกจิพเิศษท่ีมขีนาดใหญท่ีสุดในภมูภิาคอาเซยีน ทัง้ในเชงิงบประมาณและขนาด
เปนประตูสูเอเชีย สามารถเขาถึงประชากรโลกไดกวาครึ่งหนึ่ง โดย EEC จะเปนเขต
เศรษฐกจิพเิศษท่ีมขีนาดใหญท่ีสุดในภมูภิาคอาเซยีน ทัง้ในเชงิงบประมาณและขนาด
เปนประตูสูเอเชีย สามารถเขาถึงประชากรโลกไดกวาครึ่งหนึ่ง โดย EEC จะเปนเขต

พื้นที่ GDP ของทั้งภูมิภาคเอเชียตะวันออก อาเซียน และอินเดีย มีมูลคารวมกวา 
เศรษฐกจิพเิศษท่ีมขีนาดใหญท่ีสุดในภมูภิาคอาเซยีน ทัง้ในเชงิงบประมาณและขนาด
พื้นที่ GDP ของทั้งภูมิภาคเอเชียตะวันออก อาเซียน และอินเดีย มีมูลคารวมกวา 
เศรษฐกจิพเิศษท่ีมขีนาดใหญท่ีสุดในภมูภิาคอาเซยีน ทัง้ในเชงิงบประมาณและขนาด

1/3 ของ GDP โลก โดยในอนาคต EEC จะเปนศูนยกลางเชื่อมโยงกับการพัฒนา
ระเบยีงเศรษฐกจิเหนอื-ใต และระเบยีงตะวนัออก-ตะวนัตก ทัง้ยงัเปนศนูยกลางของ
1/3 ของ GDP โลก โดยในอนาคต EEC จะเปนศูนยกลางเชื่อมโยงกับการพัฒนา
ระเบยีงเศรษฐกจิเหนอื-ใต และระเบยีงตะวนัออก-ตะวนัตก ทัง้ยงัเปนศนูยกลางของ
1/3 ของ GDP โลก โดยในอนาคต EEC จะเปนศูนยกลางเชื่อมโยงกับการพัฒนา

ความเชือ่มโยงมหาสมทุรอนิเดยีกบัมหาสมทุรแปซฟิก รวมถงึประเทศกลุมอนภุมูภิาค
ลุมแมนํ้าโขง และทางตอนใตของประเทศจีนดวย
ความเชือ่มโยงมหาสมทุรอนิเดยีกบัมหาสมทุรแปซฟิก รวมถงึประเทศกลุมอนภุมูภิาค
ลุมแมนํ้าโขง และทางตอนใตของประเทศจีนดวย
ความเชือ่มโยงมหาสมทุรอนิเดยีกบัมหาสมทุรแปซฟิก รวมถงึประเทศกลุมอนภุมูภิาค

 ทั้งนี้ การพัฒนา ‘ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก’ มุงสูการเปนศูนยกลาง
เศรษฐกิจระดับโลก ดวยการพัฒนา 4 ดานหลัก  ไดแก โครงสรางพื้นฐาน ธุรกิจ
 ทั้งนี้ การพัฒนา ‘ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก’ มุงสูการเปนศูนยกลาง
เศรษฐกิจระดับโลก ดวยการพัฒนา 4 ดานหลัก  ไดแก โครงสรางพื้นฐาน ธุรกิจ
 ทั้งนี้ การพัฒนา ‘ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก’ มุงสูการเปนศูนยกลาง

อุตสาหกรรม การทองเที่ยว เมืองใหมและชุมชน โดยเปาหมายตามแผนการลงทุน
ที่วางไวมีทั้งภาครัฐและเอกชน มีมูลคาประมาณ 1.5 ลานลานบาทใน 5 ปแรก อาทิ 
เมืองใหม 400,000 ลานบาท จะเปนการลงทุนโดยเอกชน สนามบินอูตะเภารองรับ
ผูโดยสาร 3 ลานคน/ป จะลงทุนโดยรัฐ เปนตน
 หากเปนไปตามแผนที่วางไวคาดวา นอกจากประเทศจะมีการลงทุน 1.5 ลาน
ลานบาทใน 5 ปแลว ยังจะทําใหเศรษฐกิจโต 5% ตอป เกิดการจางงานใหมกวา 
100,000 อัตรา/ป ลดตนทุนดานโลจิสติกส 400,000 ลานบาท/ป มีนักทองเที่ยว
เพิ่มขึ้น 10 ลานคน/ป และไดฐานภาษีใหม 100,000 ลานบาท/ป
 สําหรับ 10 อุตสาหกรรมเปาหมายที่มีศักยภาพ ซึ่งจะเปนปจจัยขับเคลื่อน
เศรษฐกิจ (New - Growth Engine) ของประเทศ และสามารถเพิ่มขีดความสามารถ
ในการแขงขนัใหสงูขึน้ โดยอตุสาหกรรมเปาหมายเหลานีจ้ะเปนทีส่นใจของนกัลงทนุทัว่โลก 
แบงออกเปน 2 กลุม คอื 5 อตุสาหกรรมเดิม (First S-Curve) ไดแก อุตสาหกรรม
ยานยนตถือเปนรากฐานสาํคญัในการพัฒนาทางเศรษฐกิจของประเทศไทย โดยปจจบุนั
มีมูลคาถงึรอยละ 5.8 ของผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ อตุสาหกรรมอเิลก็ทรอนกิส
ซ่ึงถอืเปนเสาหลักสําคัญในภาคการสงออกของประเทศไทยในปจจบุนั คดิเปนมลูคา

ถึงรอยละ 24 ของรายไดการสงออกของประเทศในป พ.ศ. 2557 นอกจากนี้
ประเทศไทยยังเปนผูผลิตสําคัญระดับโลกในอุตสาหกรรมฮารดดิสกและวงจรรวม 
(Integrated Circuits) อีกดวย 
 อตุสาหกรรมการเกษตรและเทคโนโลยชีวีภาพ เปนสาขาอตุสาหกรรมทีม่ผีลติภณัฑ
มวลรวมมากที่สุดภายในประเทศไทย มีมูลคาถึงรอยละ 8.4 ของผลิตภัณฑมวลรวม
ของประเทศ อตุสาหกรรมการแปรรปูอาหารเปนอตุสาหกรรมทีม่คีวามสาํคญัระดบัสงู
ตอประเทศไทย เนื่องจากเปนอุตสาหกรรมที่ใชจํานวนแรงงานมากที่สุด มีมูลคา
การลงทุนสูงที่สุด มีมูลคาเพิ่มสูงที่สุด และมีการลงทุนดานวิจัยและพัฒนาสูงที่สุด
ในบรรดาสาขาตางๆ ของภาคอุตสาหกรรมการผลิตไทย  และอุตสาหกรรมทองเที่ยว
ซึ่งเปนอีกหนึ่งกําลังสําคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ
 สวน 5 อุตสาหกรรมใหม (New S-Curve) เพื่อเปนแรงขับเคลื่อนใหมใหกับ
เศรษฐกิจไทย ประกอบดวย อุตสาหกรรมหุนยนต ดวยปจจุบันประเทศไทย
มอีตุสาหกรรมทีม่ฐีานการผลติขนาดใหญทีม่แีนวโนมวาจะมกีารใชวทิยาการหุนยนต
และระบบอตัโนมตัติามสายการผลติมากขึน้ อตุสาหกรรมการขนสงเปนอตุสาหกรรม
ที่ประเทศไทยมีขอไดเปรียบทางดานภูมิศาสตร นอกจากนี้ยังถือเปนอุตสาหกรรม
สําคัญ เพื่อสนับสนุนอุตสาหกรรมอื่นๆ อุตสาหกรรมการแพทยครบวงจรเปนการ
สรางอุตสาหกรรมใหมตอยอดจากธุรกิจการรักษาพยาบาล และการทองเที่ยวเชิง
สขุภาพทีป่ระเทศไทยมฐีานเดมิทีแ่ขง็แรง อตุสาหกรรมเชือ้เพลงิชวีภาพและเคมชีวีภาพ
เปนกลุมอตุสาหกรรมทีม่กีารคาดการณวาจะเตบิโตเรว็ในอนาคตและเปนอตุสาหกรรม
ที่ประเทศไทยมีศักยภาพสูง เนื่องจากไทยมีความพรอมทางดานวัตถุดิบและ
อุตสาหกรรมดิจิทัล เพื่อยกระดับการคาสูชองทางอิเล็กทรอนิกส
 สาํหรบัผูประกอบการทีล่งทนุในเขตเศรษฐกจิการลงทนุพเิศษ “ระเบยีงเศรษฐกจิ
ภาคตะวันออก” (Eastern Economic Corridor : EEC) ซึ่งถือเปนอีกหนึ่งเขต
สงเสรมิการลงทนุ จะไดรบัสทิธพิเิศษจาก คณะกรรมการสงเสรมิการลงทนุ (บโีอไอ) ดงันี้
 1) เพิ่มสิทธิลดหยอนภาษีเงินไดนิติบุคคล 50% เปนระยะเวลาอีก 5 ป จากสิทธิ
ประโยชนเดิมของบีโอไอ
 2)  ไดรับการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเปนระยะ 15 ป สําหรับโครงการภายใต
ยุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ EEC (ตามกฎหมายวาดวยการเพิ่มขีดความสามารถใน
การแขงขันของประเทศ สําหรับอุตสาหกรรมเปาหมาย)
 นอกจากนี้ ยังไดรับสิทธิประโยชนเพิ่มเติมจากกระทรวงการคลัง ซึ่งไดเพิ่ม
สิทธิลดหยอนภาษีเงินไดบุคคลธรรมดาสูงสุดถึง 17% สําหรับผูบริหาร นักลงทุน
ผูเชี่ยวชาญ ในอุตสาหกรรมเปาหมาย หรือการเปนสํานักงานใหญเขตภูมิภาค และ
การลงทุนระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกในพื้นที่ EEC อีกดวย
ผูเชี่ยวชาญ ในอุตสาหกรรมเปาหมาย หรือการเปนสํานักงานใหญเขตภูมิภาค และ
การลงทุนระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกในพื้นที่ EEC อีกดวย
ผูเชี่ยวชาญ ในอุตสาหกรรมเปาหมาย หรือการเปนสํานักงานใหญเขตภูมิภาค และ

 อยางไรก็ตาม หากพิจารณาถึงความพรอมของการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
EEC จะพบวา มีความพรอมในหลายประการสําหรับนักลงทุน ไมวาจะเปนเรื่อง
ของทําเลที่ตั้งที่ดีที่สุดในการลงทุนในภูมิภาคอาเซียนสําหรับนักลงทุน เพราะเปน
พื้นที่ที่มีพื้นฐานดานอุตสาหกรรมที่แข็งแกรง มีฐานการผลิตขนาดใหญ และมีความ
ของทําเลที่ตั้งที่ดีที่สุดในการลงทุนในภูมิภาคอาเซียนสําหรับนักลงทุน เพราะเปน
พื้นที่ที่มีพื้นฐานดานอุตสาหกรรมที่แข็งแกรง มีฐานการผลิตขนาดใหญ และมีความ
ของทําเลที่ตั้งที่ดีที่สุดในการลงทุนในภูมิภาคอาเซียนสําหรับนักลงทุน เพราะเปน

เชื่อมโยงดานการคมนาคม ประกอบกับการมีสวนผสมที่ลงตัวระหวางที่พักอาศัย
และสถานที่ทํางานในเมืองแหงอุตสาหกรรม และเมืองแหงการทองเที่ยวระดับโลก 
ทําใหมีความพรอมในการใหการสนับสนุนและใหบริการดานธุรกิจอยางมืออาชีพ 
รวมถึงสิทธิพิเศษตางๆ ดานการลงทุน ตลอดจนศักยภาพของ EEC สามารถมุงสู
ความม่ังคั่งและเติบโตดานการลงทุนไปพรอมกับการขยายตัวของเมืองและความ
ตองการของตลาด ASEAN ไดเปนอยางดี

ขอมูลจากงานสัมมนา EEC Strategy : ขอมูลจากงานสัมมนา EEC Strategy : ขอมูลจากงานสัมมนา EEC Strategy
Thailand’s Competitive Transformation

จัดโดย หนังสือพิมพกรุงเทพธุรกิจ และสถานีโทรทัศนดิจิทัล NOW26
รวมกับ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)

และธนาคารไทยพาณิชย จํากัด (มหาชน)

เร่ืองจากอนุกรรมการ โดย นายกิตติ วิสุทธิรัตนกุล อนุกรรมการประชาสัมพันธ
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โดย ดร.ธิดารัตน จิระวัฒนาสมกุล ที่ปรึกษาอนุกรรมการประชาสัมพันธวิศวกรรมนารู

นวัตกรรมคอนกรีตนารู ในยุคประเทศไทย 4.0

สะพานคอนกรตีดวย 3D Printing (ทีม่า https://goo.gl/Wppsgv)

สะพาน Mihara
และตวัอยางคอนกรตีโคง
(ท่ีมา https://goo.gl/d6LBiJ)

Jubilee Church ที่กรุงโรม ประเทศอิตาลี ใชนาโนคอนกรีต
(ที่มา Quartiermagazin.com/quartier08/ der-weise-riese)

 ในยุคประเทศไทย 4.0 กระแสเทคโนโลยีและนวัตกรรมตางๆ ไดเขามามีบทบาท
ตออุตสาหกรรมกอสรางในประเทศไทยเปนอยางยิ่ง ดังนั้น การนําเอาเทคโนโลยี
 ในยุคประเทศไทย 4.0 กระแสเทคโนโลยีและนวัตกรรมตางๆ ไดเขามามีบทบาท
ตออุตสาหกรรมกอสรางในประเทศไทยเปนอยางยิ่ง ดังนั้น การนําเอาเทคโนโลยี
 ในยุคประเทศไทย 4.0 กระแสเทคโนโลยีและนวัตกรรมตางๆ ไดเขามามีบทบาท

และนวัตกรรมคอนกรีตมาใช เพื่อพัฒนาศักยภาพการกอสรางจึงเปนสิ่งจําเปน 
ตออุตสาหกรรมกอสรางในประเทศไทยเปนอยางยิ่ง ดังนั้น การนําเอาเทคโนโลยี
และนวัตกรรมคอนกรีตมาใช เพื่อพัฒนาศักยภาพการกอสรางจึงเปนสิ่งจําเปน 
ตออุตสาหกรรมกอสรางในประเทศไทยเปนอยางยิ่ง ดังนั้น การนําเอาเทคโนโลยี

เพื่อเปนการเพิ่มประสิทธิภาพการกอสราง ทั้งชวยรนระยะเวลาในการกอสราง
ลดตนทุนการกอสราง และลดของเสียจากการกอสราง เพื่อชวยอนุรักษสิ่งแวดลอม
ใหแกโลกที่เราอาศัยอีกดวย ในบทความน้ี จะกลาวถึงนวัตกรรมคอนกรีตนารู 
ลดตนทุนการกอสราง และลดของเสียจากการกอสราง เพื่อชวยอนุรักษสิ่งแวดลอม
ใหแกโลกที่เราอาศัยอีกดวย ในบทความน้ี จะกลาวถึงนวัตกรรมคอนกรีตนารู 
ลดตนทุนการกอสราง และลดของเสียจากการกอสราง เพื่อชวยอนุรักษสิ่งแวดลอม

ตั้งแต เทคโนโลยีสรางสะพานคอนกรีตดวย 3D Printing นวัตกรรมคอนกรีตโคง 
ใหแกโลกที่เราอาศัยอีกดวย ในบทความน้ี จะกลาวถึงนวัตกรรมคอนกรีตนารู 
ตั้งแต เทคโนโลยีสรางสะพานคอนกรีตดวย 3D Printing นวัตกรรมคอนกรีตโคง 
ใหแกโลกที่เราอาศัยอีกดวย ในบทความน้ี จะกลาวถึงนวัตกรรมคอนกรีตนารู 

คอนกรีตโปรงแสง และนาโนคอนกรีต

1) เทคโนโลยีสรางสะพานคอนกรีตดวย 3D Printing (Concrete bridge 3D 
printing)
 ในยุคที่เทคโนโลยีเขามามีบทบาทในชีวิตปจจุบันมากขึ้น หนึ่งในเทคโนโลยีที่ถูก
จบัตามองเปนพเิศษ คอื “เทคโนโลยีเคร่ืองพิมพสามมติ”ิ หรือ 3D Printing ในป 2559 
 ในยุคที่เทคโนโลยีเขามามีบทบาทในชีวิตปจจุบันมากขึ้น หนึ่งในเทคโนโลยีที่ถูก
จบัตามองเปนพเิศษ คอื “เทคโนโลยีเคร่ืองพิมพสามมติ”ิ หรือ 3D Printing ในป 2559 
 ในยุคที่เทคโนโลยีเขามามีบทบาทในชีวิตปจจุบันมากขึ้น หนึ่งในเทคโนโลยีที่ถูก

ไดมีการนําเทคโนโลยีนี้มาใชในการสรางสะพานคอนกรีตสําหรับคนเดินครั้งแรก
ของโลก ณ อุทยาน Castilla-La Mancha ในเมือง Alcobendas กรุงมาดริด 
ประเทศสเปน สะพานมีความยาว 12 เมตร และความกวาง 1.75 เมตร ประกอบ
จาก 8 ชิ้นสวน โดยใชคอนกรีตเสริมเหล็ก นอกจากนี้ ในประเทศเนเธอรแลนด ยังมี
การสรางสะพานจักรยานมีขนาดความยาว 8 เมตร และ ความกวาง 3.5 เมตร
ดวยเทคโนโลยีเครื่องพิมพสามมิตินี้ โดยทําการฉีดคอนกรีตแบบ 3 มิติ โดยแบงเปน
8 ชิ้นสวน โดยแตละชิ้นสวนจะเชื่อมตอกันดวยปูนคอนกรีตชนิดพิเศษ โดยจะ
สรางขึ้นระหวางสองหัวสะพานทั้ง 2 ฝง และมีการใชสายเคเบิ้ลยึดเพื่อเพิ่มความ
8 ชิ้นสวน โดยแตละชิ้นสวนจะเชื่อมตอกันดวยปูนคอนกรีตชนิดพิเศษ โดยจะ
สรางขึ้นระหวางสองหัวสะพานทั้ง 2 ฝง และมีการใชสายเคเบิ้ลยึดเพื่อเพิ่มความ
8 ชิ้นสวน โดยแตละชิ้นสวนจะเชื่อมตอกันดวยปูนคอนกรีตชนิดพิเศษ โดยจะ

ปลอดภัยอีกดวย ซึ่งสะพานคอนกรีตดังกลาวน้ีไดรับการพัฒนา ออกแบบและ
คํานวณอยางละเอยีดซึง่จะชวยเพิม่ประสทิธภิาพการกระจายตวัของวสัด ุ ทัง้ยงัชวย
เพ่ิมประสทิธภิาพในการทํางานของโครงสรางและสามารถลดการใชวสัดุได โดยทายทีส่ดุ
คํานวณอยางละเอยีดซึง่จะชวยเพิม่ประสทิธภิาพการกระจายตวัของวสัด ุ ทัง้ยงัชวย
เพ่ิมประสทิธภิาพในการทํางานของโครงสรางและสามารถลดการใชวสัดุได โดยทายทีส่ดุ
คํานวณอยางละเอยีดซึง่จะชวยเพิม่ประสทิธภิาพการกระจายตวัของวสัด ุ ทัง้ยงัชวย

ทกุสะพานจะตองผานการทดสอบความแขง็แรง เพ่ือยนืยนัความปลอดภยัในการใชงาน
เพ่ิมประสทิธภิาพในการทํางานของโครงสรางและสามารถลดการใชวสัดุได โดยทายทีส่ดุ
ทกุสะพานจะตองผานการทดสอบความแขง็แรง เพ่ือยนืยนัความปลอดภยัในการใชงาน
เพ่ิมประสทิธภิาพในการทํางานของโครงสรางและสามารถลดการใชวสัดุได โดยทายทีส่ดุ

อีกดวย

2) นวัตกรรมคอนกรีตโคง (Bendable concrete)
 นักวิจัยที่มหาวิทยาลัยมิชิแกนไดพัฒนาคอนกรีตโคง ซึ่งมีความทนทานตอการ
แตกหักและนํ้าหนักเบากวาคอนกรีตปกติถึง 40 เทา โดยนําเสนใยโพลีไวนิล
แอลกอฮอล (Polyvinyl Alcohol-fiber) มาใชแทนมวลรวม ทําใหคอนกรีต
มีความยืดหยุนและนํ้าหนักเบาขึ้น ซึ่งในประเทศเกาหลี ญี่ปุน สวิตเซอรแลนด
และออสเตรเลีย ไดใชคอนกรีตรูปทรงโคงใหมนี้สําหรับโครงการกอสรางตางๆ เชน
มีความยืดหยุนและนํ้าหนักเบาขึ้น ซึ่งในประเทศเกาหลี ญี่ปุน สวิตเซอรแลนด
และออสเตรเลีย ไดใชคอนกรีตรูปทรงโคงใหมนี้สําหรับโครงการกอสรางตางๆ เชน
มีความยืดหยุนและนํ้าหนักเบาขึ้น ซึ่งในประเทศเกาหลี ญี่ปุน สวิตเซอรแลนด

สะพาน Mihara ที่เกาะฮอกไกโด ประเทศญี่ปุน ไดนํานวัตกรรมคอนกรีตโคงมาใช
และออสเตรเลีย ไดใชคอนกรีตรูปทรงโคงใหมนี้สําหรับโครงการกอสรางตางๆ เชน
สะพาน Mihara ที่เกาะฮอกไกโด ประเทศญี่ปุน ไดนํานวัตกรรมคอนกรีตโคงมาใช
และออสเตรเลีย ไดใชคอนกรีตรูปทรงโคงใหมนี้สําหรับโครงการกอสรางตางๆ เชน

ในการกอสราง ซึ่งชวยใหสามารถหลอแผนคอนกรีตไดยาวขึ้น ทั้งยังชวยลด
สะพาน Mihara ที่เกาะฮอกไกโด ประเทศญี่ปุน ไดนํานวัตกรรมคอนกรีตโคงมาใช
ในการกอสราง ซึ่งชวยใหสามารถหลอแผนคอนกรีตไดยาวขึ้น ทั้งยังชวยลด
สะพาน Mihara ที่เกาะฮอกไกโด ประเทศญี่ปุน ไดนํานวัตกรรมคอนกรีตโคงมาใช

ความจําเปนในการทําขอตอการขยายตัว (Expansion joint) ไดอีกดวย

3) คอนกรีตโปรงแสง (Translucent concrete)
 ในอาคารที่มีกําแพงอิฐหนัก บางครั้งทําใหผูอยูในอาคาร รูสึกราวกับวากําลัง
ทํางานอยูในอาคารทึบ ขาดแสงจากธรรมชาติภายนอก ทําใหสถาปนิกชาวฮังการี 
นาย Aron Losonczi และนักวิทยาศาสตรที่มหาวิทยาลัยเทคนิค แหงบูดาเปสต 
ทํางานอยูในอาคารทึบ ขาดแสงจากธรรมชาติภายนอก ทําใหสถาปนิกชาวฮังการี 
นาย Aron Losonczi และนักวิทยาศาสตรที่มหาวิทยาลัยเทคนิค แหงบูดาเปสต 
ทํางานอยูในอาคารทึบ ขาดแสงจากธรรมชาติภายนอก ทําใหสถาปนิกชาวฮังการี 

มีแนวคิดในการสรรคสรางคอนกรีตโปรงแสง ซึ่งชวยใหแสงผาน โดยยังสามารถ
นาย Aron Losonczi และนักวิทยาศาสตรที่มหาวิทยาลัยเทคนิค แหงบูดาเปสต 
มีแนวคิดในการสรรคสรางคอนกรีตโปรงแสง ซึ่งชวยใหแสงผาน โดยยังสามารถ
นาย Aron Losonczi และนักวิทยาศาสตรที่มหาวิทยาลัยเทคนิค แหงบูดาเปสต 

คงความแข็งแรงของคอนกรีตได นวัตกรรมนี้เรียกวา LiTraCon โดยคอนกรีต
โปรงแสงนี้ถูกเคลือบดวยเสนใยแกวนําแสง (Optical glass fibers) เพื่อใหแสง
สามารถสงผานจากดานในเขาหรอืออกดานนอกแมในผนงัทีม่คีวามหนาถงึ 6-7 เมตร
โปรงแสงนี้ถูกเคลือบดวยเสนใยแกวนําแสง (Optical glass fibers) เพื่อใหแสง
สามารถสงผานจากดานในเขาหรอืออกดานนอกแมในผนงัทีม่คีวามหนาถงึ 6-7 เมตร
โปรงแสงนี้ถูกเคลือบดวยเสนใยแกวนําแสง (Optical glass fibers) เพื่อใหแสง

คอนกรีตโปรงแสงนี้ชวยใหรูสึกเบาและโปรงสบายภายในอาคาร นอกจากนี้ยังชวย
ประหยัดคาใชจายดานพลังงานในการใหแสงไฟทั่วทั้งอาคารไดอีกดวย
คอนกรีตโปรงแสงนี้ชวยใหรูสึกเบาและโปรงสบายภายในอาคาร นอกจากนี้ยังชวย
ประหยัดคาใชจายดานพลังงานในการใหแสงไฟทั่วทั้งอาคารไดอีกดวย
คอนกรีตโปรงแสงนี้ชวยใหรูสึกเบาและโปรงสบายภายในอาคาร นอกจากนี้ยังชวย

4) นาโนคอนกรีต (Nanoconcrete)
 นาโนคอนกรีต (Nanoconcrete) เปนหนึ่งนวัตกรรมที่ประสบความสําเร็จ
มากที่สุด โดยนาโนคอนกรีตจะประกอบดวยสวนผสม เชน ไททาเนียมออกไซด 
(TiO2) นาโนซิลิกอน (Nano-SiO2) และคารบอนนาโนทูบ (Carbon nanotubes)
ซึ่งจะชวยเพิ่มความสามารถในการใชงานและความแข็งแรงของคอนกรีตและยัง

2
ซึ่งจะชวยเพิ่มความสามารถในการใชงานและความแข็งแรงของคอนกรีตและยัง

2 2
ซึ่งจะชวยเพิ่มความสามารถในการใชงานและความแข็งแรงของคอนกรีตและยัง

2) และคารบอนนาโนทูบ (Carbon nanotubes)
ซึ่งจะชวยเพิ่มความสามารถในการใชงานและความแข็งแรงของคอนกรีตและยัง

) และคารบอนนาโนทูบ (Carbon nanotubes)

เพิ่มความตานทานตอการซึมผานของนํ้าและชวยควบคุมการชะลางของแคลเซียม
ซึ่งเกี่ยวของกับการยอยสลายคอนกรีตประเภทตางๆ นอกจากนี้ เมื่อนําไปประยุกต
เพิ่มความตานทานตอการซึมผานของนํ้าและชวยควบคุมการชะลางของแคลเซียม
ซึ่งเกี่ยวของกับการยอยสลายคอนกรีตประเภทตางๆ นอกจากนี้ เมื่อนําไปประยุกต
เพิ่มความตานทานตอการซึมผานของนํ้าและชวยควบคุมการชะลางของแคลเซียม

ใชกบัการฉาบผวิบนคอนกรตี นาโนซลิกิอน จะทาํปฏกิริยิาดวยแสง หรอื Photocatalysis
ซึ่งชวยในการยอยสลายสิ่งสกปรกที่มีสารอินทรียซึ่งจะถูกลางออกเมื่อฝนตก ทําให
ใชกบัการฉาบผวิบนคอนกรตี นาโนซลิกิอน จะทาํปฏกิริยิาดวยแสง หรอื Photocatalysis
ซึ่งชวยในการยอยสลายสิ่งสกปรกที่มีสารอินทรียซึ่งจะถูกลางออกเมื่อฝนตก ทําให
ใชกบัการฉาบผวิบนคอนกรตี นาโนซลิกิอน จะทาํปฏกิริยิาดวยแสง หรอื Photocatalysis

ภายนอกอาคารมีความสะอาดเปนเวลานาน ตัวอยางการใชนาโนคอนกรีต เชน
“โบสถยูบิลลี่” ในกรุงโรม ซึ่งสรางขึ้นในป พ.ศ. 2546 จะเห็นวาคอนกรีตมีสีขาว 
โดยไมมีรองรอยของการสกปรกใหเห็นแมแตนอย

คอนกรตีโปรงแสง (ท่ีมา https://goo.gl/WwZ9K4)
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Update ขาวสารแวดวงงานวิศวกรรม     

 นายกฤตธัช  สารทรานนท  นักศึกษาช้ันปที่ 4 สาขาวิศวกรรมหุนยนตและ
ระบบอัตโนมัติ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี  (มจธ.)  เปดเผยวา เพื่อ
 นายกฤตธัช  สารทรานนท  นักศึกษาช้ันปที่ 4 สาขาวิศวกรรมหุนยนตและ
ระบบอัตโนมัติ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี  (มจธ.)  เปดเผยวา เพื่อ
 นายกฤตธัช  สารทรานนท  นักศึกษาช้ันปที่ 4 สาขาวิศวกรรมหุนยนตและ

สรางนวัตกรรมที่ตอบโจทยกับประเทศไทย ซ่ึงเปนประเทศเกษตรกรรม และมี
ระบบอัตโนมัติ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี  (มจธ.)  เปดเผยวา เพื่อ
สรางนวัตกรรมที่ตอบโจทยกับประเทศไทย ซ่ึงเปนประเทศเกษตรกรรม และมี
ระบบอัตโนมัติ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี  (มจธ.)  เปดเผยวา เพื่อ

กลุมผูที่ทําสวนมะพราวจํานวนมาก ตนเองและเพื่อนในทีม COCONUT GARDEN
CARE ซึ่งมีนายวีระชาติ คํ้าคูณ, นายวุฒิภัทร โชคอนันตทรัพย, นายณัฐพงษ
กลุมผูที่ทําสวนมะพราวจํานวนมาก ตนเองและเพื่อนในทีม COCONUT GARDEN
CARE ซึ่งมีนายวีระชาติ คํ้าคูณ, นายวุฒิภัทร โชคอนันตทรัพย, นายณัฐพงษ
กลุมผูที่ทําสวนมะพราวจํานวนมาก ตนเองและเพื่อนในทีม COCONUT GARDEN

ฉางแกว และนายชินวัตร ชินนาพนัธ จงึรวมกนัพฒันา “นวตักรรม  UAV ระบบ
อัตโนมัตพินยากาํจดัศตัรพูชืใหกบัสวนมะพราว” ขึน้ โดยม ีดร.อรพดี จฉูมิ เปนทีป่รกึษา
 เนื่องจากมะพราวเปนพืชยืนตน ที่จะตองใชระยะเวลานานกวาจะไดผลผลิต 
อัตโนมัตพินยากาํจดัศตัรพูชืใหกบัสวนมะพราว” ขึน้ โดยม ีดร.อรพดี จฉูมิ เปนทีป่รกึษา
 เนื่องจากมะพราวเปนพืชยืนตน ที่จะตองใชระยะเวลานานกวาจะไดผลผลิต 
อัตโนมัตพินยากาํจดัศตัรพูชืใหกบัสวนมะพราว” ขึน้ โดยม ีดร.อรพดี จฉูมิ เปนทีป่รกึษา

ฉะนั้นการกําจัดศัตรูพืชเปนเรื่องสําคัญ ในการรักษาตนมะพราวไมใหไดรับความ
เสียหาย  แตตนมะพราวมีขนาดสูง การสังเกตศัตรูพืชจากดานลางจึงทําไดยาก
ซึ่งโดยปกติเกษตรกรจะตองจางคนปนขึ้นไปพนยากําจัดศัตรูพืช ซ่ึงหากเปนไร
เสียหาย  แตตนมะพราวมีขนาดสูง การสังเกตศัตรูพืชจากดานลางจึงทําไดยาก
ซึ่งโดยปกติเกษตรกรจะตองจางคนปนขึ้นไปพนยากําจัดศัตรูพืช ซ่ึงหากเปนไร
เสียหาย  แตตนมะพราวมีขนาดสูง การสังเกตศัตรูพืชจากดานลางจึงทําไดยาก

ขนาดใหญก็ไมสามารถทําได หรือหากใชเครื่องแรงดันสูงพนยากําจัดศัตรูพืชขึ้นไป
ซึ่งโดยปกติเกษตรกรจะตองจางคนปนขึ้นไปพนยากําจัดศัตรูพืช ซ่ึงหากเปนไร
ขนาดใหญก็ไมสามารถทําได หรือหากใชเครื่องแรงดันสูงพนยากําจัดศัตรูพืชขึ้นไป
ซึ่งโดยปกติเกษตรกรจะตองจางคนปนขึ้นไปพนยากําจัดศัตรูพืช ซ่ึงหากเปนไร

หรือวิธีการฉีดยากําจัดศัตรูพืชเขาสูลําตนก็จะพบปญหาคาใชจายสูง ทีมจึงชวย
ขนาดใหญก็ไมสามารถทําได หรือหากใชเครื่องแรงดันสูงพนยากําจัดศัตรูพืชขึ้นไป
หรือวิธีการฉีดยากําจัดศัตรูพืชเขาสูลําตนก็จะพบปญหาคาใชจายสูง ทีมจึงชวย
ขนาดใหญก็ไมสามารถทําได หรือหากใชเครื่องแรงดันสูงพนยากําจัดศัตรูพืชขึ้นไป

กันสรางนวัตกรรมขึ้นมาแกปญหาดังกลาว
หรือวิธีการฉีดยากําจัดศัตรูพืชเขาสูลําตนก็จะพบปญหาคาใชจายสูง ทีมจึงชวย
กันสรางนวัตกรรมขึ้นมาแกปญหาดังกลาว
หรือวิธีการฉีดยากําจัดศัตรูพืชเขาสูลําตนก็จะพบปญหาคาใชจายสูง ทีมจึงชวย

 นวัตกรรมนี้เริ่มจากศึกษาขอมูล  วิธีการดูศัตรูพืช โดยใชโดรนบินถายภาพ
กันสรางนวัตกรรมขึ้นมาแกปญหาดังกลาว
 นวัตกรรมนี้เริ่มจากศึกษาขอมูล  วิธีการดูศัตรูพืช โดยใชโดรนบินถายภาพ
กันสรางนวัตกรรมขึ้นมาแกปญหาดังกลาว

ตนมะพราวจากดานบนแลวนําภาพมาศึกษารวมกับเจาของสวนมะพราววาตน
ใดมีศัตรูพืช จากนั้นใสขอมูลลงโปรแกรมและสรางใหมีการประมวลผล หากพบ
ใบมะพราวที่มีสีเหลืองก็จะสามารถบอกไดวาตรงจุดน้ีมีปญหาและทําการพนยา
ใดมีศัตรูพืช จากนั้นใสขอมูลลงโปรแกรมและสรางใหมีการประมวลผล หากพบ
ใบมะพราวที่มีสีเหลืองก็จะสามารถบอกไดวาตรงจุดน้ีมีปญหาและทําการพนยา
ใดมีศัตรูพืช จากนั้นใสขอมูลลงโปรแกรมและสรางใหมีการประมวลผล หากพบ

กําจัดศัตรูพืช
 สวนระบบการทํางานของ UAV น้ันระบบจากการทํางานของ UAV เกือบจะ
กําจัดศัตรูพืช
 สวนระบบการทํางานของ UAV น้ันระบบจากการทํางานของ UAV เกือบจะ
กําจัดศัตรูพืช

เปนระบบอัตโนมัติทั้งหมดเพียงแคคร้ังแรกตองสรางเสนทางการบินใหกับ UAV 
ในการข้ึนบินครั้งแรก ดวย Google Map ซ่ึง UAV จะจดจําเสนทางการบิน
จากตําแหนงท่ีสรางไว  หลังจากนั้นผูใชเพียงแคเติมน้ํายากําจัดศัตรูพืช สง UAV
ในการข้ึนบินครั้งแรก ดวย Google Map ซ่ึง UAV จะจดจําเสนทางการบิน
จากตําแหนงท่ีสรางไว  หลังจากนั้นผูใชเพียงแคเติมน้ํายากําจัดศัตรูพืช สง UAV
ในการข้ึนบินครั้งแรก ดวย Google Map ซ่ึง UAV จะจดจําเสนทางการบิน

ข้ึนบิน และทําการสํารวจสวนมะพราวดวยระบบอัตโนมัติ  เมื่อพบจุดที่มีตน
จากตําแหนงท่ีสรางไว  หลังจากนั้นผูใชเพียงแคเติมน้ํายากําจัดศัตรูพืช สง UAV
ข้ึนบิน และทําการสํารวจสวนมะพราวดวยระบบอัตโนมัติ  เมื่อพบจุดที่มีตน
จากตําแหนงท่ีสรางไว  หลังจากนั้นผูใชเพียงแคเติมน้ํายากําจัดศัตรูพืช สง UAV

มะพราวมีลักษณะใบสีเหลืองเครื่องจะฉีดพนยากําจัดศัตรูพืช ดวยการประมวล
ข้ึนบิน และทําการสํารวจสวนมะพราวดวยระบบอัตโนมัติ  เมื่อพบจุดที่มีตน
มะพราวมีลักษณะใบสีเหลืองเครื่องจะฉีดพนยากําจัดศัตรูพืช ดวยการประมวล
ข้ึนบิน และทําการสํารวจสวนมะพราวดวยระบบอัตโนมัติ  เมื่อพบจุดที่มีตน

ที่เปนระบบอัตโนมัติ  ซึ่งผูใชงานสามารถตรวจสอบการทํางานและตําแหนงของ 
มะพราวมีลักษณะใบสีเหลืองเครื่องจะฉีดพนยากําจัดศัตรูพืช ดวยการประมวล
ที่เปนระบบอัตโนมัติ  ซึ่งผูใชงานสามารถตรวจสอบการทํางานและตําแหนงของ 
มะพราวมีลักษณะใบสีเหลืองเครื่องจะฉีดพนยากําจัดศัตรูพืช ดวยการประมวล

UAV ไดจากคอมพิวเตอร  นอกจากน้ี UAV ยังมีชุดคําสั่งปองกันการตก หาก GPS
ที่เปนระบบอัตโนมัติ  ซึ่งผูใชงานสามารถตรวจสอบการทํางานและตําแหนงของ 
UAV ไดจากคอมพิวเตอร  นอกจากน้ี UAV ยังมีชุดคําสั่งปองกันการตก หาก GPS
ที่เปนระบบอัตโนมัติ  ซึ่งผูใชงานสามารถตรวจสอบการทํางานและตําแหนงของ 

หรือ Sensor ทํางานผิดปกติมอเตอรจะไมทํางานและมีระบบควบคุมโดยการ
บังคับ ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินกับตัว  UAV  ในขณะกําลังบินปฏิบัติหนาท่ี
หรือ Sensor ทํางานผิดปกติมอเตอรจะไมทํางานและมีระบบควบคุมโดยการ
บังคับ ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินกับตัว  UAV  ในขณะกําลังบินปฏิบัติหนาท่ี
หรือ Sensor ทํางานผิดปกติมอเตอรจะไมทํางานและมีระบบควบคุมโดยการ

 ศ.ดร.พฤทธิกร สมิตไมตรี ภาควิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล ผูจัดการโครงการพัฒนาหุนยนต กลาววา เดิมในการเก็บขยะบนพื้นทรายชายหาดตองใชวิธีการเดินเก็บ
เพราะไมสามารถใชวิธีกวาดหรือดูดเพ่ือทําความสะอาดได การพัฒนาเครื่องมือในการชวยเก็บขยะเพื่อนําไปแยกรีไซเคิลหรือทําลายอยางถูกวิธี จะทําใหการทําความ
 ศ.ดร.พฤทธิกร สมิตไมตรี ภาควิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล ผูจัดการโครงการพัฒนาหุนยนต กลาววา เดิมในการเก็บขยะบนพื้นทรายชายหาดตองใชวิธีการเดินเก็บ
เพราะไมสามารถใชวิธีกวาดหรือดูดเพ่ือทําความสะอาดได การพัฒนาเครื่องมือในการชวยเก็บขยะเพื่อนําไปแยกรีไซเคิลหรือทําลายอยางถูกวิธี จะทําใหการทําความ
 ศ.ดร.พฤทธิกร สมิตไมตรี ภาควิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล ผูจัดการโครงการพัฒนาหุนยนต กลาววา เดิมในการเก็บขยะบนพื้นทรายชายหาดตองใชวิธีการเดินเก็บ

สะอาดมีประสิทธิภาพขึ้น อีกทั้งยังสามารถใชเปนตนแบบกับการจัดเก็บขยะชายหาดใหพื้นที่อื่นในภูมิภาคอีกดวย หุนยนตนี้เปนระบบบังคับดวยรีโมตลากสายพาน
เพราะไมสามารถใชวิธีกวาดหรือดูดเพ่ือทําความสะอาดได การพัฒนาเครื่องมือในการชวยเก็บขยะเพื่อนําไปแยกรีไซเคิลหรือทําลายอยางถูกวิธี จะทําใหการทําความ
สะอาดมีประสิทธิภาพขึ้น อีกทั้งยังสามารถใชเปนตนแบบกับการจัดเก็บขยะชายหาดใหพื้นที่อื่นในภูมิภาคอีกดวย หุนยนตนี้เปนระบบบังคับดวยรีโมตลากสายพาน
เพราะไมสามารถใชวิธีกวาดหรือดูดเพ่ือทําความสะอาดได การพัฒนาเครื่องมือในการชวยเก็บขยะเพื่อนําไปแยกรีไซเคิลหรือทําลายอยางถูกวิธี จะทําใหการทําความ

หรือตะแกรงเก็บขยะที่มีขนาดเล็ก เงียบและเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม เพื่อเปนทางเลือกของการทําความสะอาดชายหาดที่เอื้อตอการนํามาใชกับสถานท่ีทองเท่ียว
สะอาดมีประสิทธิภาพขึ้น อีกทั้งยังสามารถใชเปนตนแบบกับการจัดเก็บขยะชายหาดใหพื้นที่อื่นในภูมิภาคอีกดวย หุนยนตนี้เปนระบบบังคับดวยรีโมตลากสายพาน
หรือตะแกรงเก็บขยะที่มีขนาดเล็ก เงียบและเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม เพื่อเปนทางเลือกของการทําความสะอาดชายหาดที่เอื้อตอการนํามาใชกับสถานท่ีทองเท่ียว
สะอาดมีประสิทธิภาพขึ้น อีกทั้งยังสามารถใชเปนตนแบบกับการจัดเก็บขยะชายหาดใหพื้นที่อื่นในภูมิภาคอีกดวย หุนยนตนี้เปนระบบบังคับดวยรีโมตลากสายพาน

 ศ.ดร.อดุมผล พชืนไพบลูย คณบดี
คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
สงขลานครินทร (มอ.) เปดเผยวา 
ไดรวมมือกับ นายวินิตย หาญสมุทร
ผูชวยกรรมการผูจัดการใหญ สายงาน
บรหิารเทคโนโลยแีละองคความรู บรษิทั ปตท.สาํรวจและผลติปโตรเลยีม จาํกดั (มหาชน) หรอื ปตท.สผ. ลงนามในโครงการพฒันา
หุนยนตทาํความสะอาดชายหาดทีม่ปีระสทิธภิาพสงูตนทนุตํา่และผลติไดในประเทศ เพือ่ชวยลดมลพษิดานสิง่แวดลอมของชายหาด
บรหิารเทคโนโลยแีละองคความรู บรษิทั ปตท.สาํรวจและผลติปโตรเลยีม จาํกดั (มหาชน) หรอื ปตท.สผ. ลงนามในโครงการพฒันา
หุนยนตทาํความสะอาดชายหาดทีม่ปีระสทิธภิาพสงูตนทนุตํา่และผลติไดในประเทศ เพือ่ชวยลดมลพษิดานสิง่แวดลอมของชายหาด
บรหิารเทคโนโลยแีละองคความรู บรษิทั ปตท.สาํรวจและผลติปโตรเลยีม จาํกดั (มหาชน) หรอื ปตท.สผ. ลงนามในโครงการพฒันา

ใหกับชุมชน ทั้งน้ีจะใชเวลาในการออกแบบ พัฒนาระบบเพื่อใหไดหุนยนตตนแบบภายในป 2560
หุนยนตทาํความสะอาดชายหาดทีม่ปีระสทิธภิาพสงูตนทนุตํา่และผลติไดในประเทศ เพือ่ชวยลดมลพษิดานสิง่แวดลอมของชายหาด
ใหกับชุมชน ทั้งน้ีจะใชเวลาในการออกแบบ พัฒนาระบบเพื่อใหไดหุนยนตตนแบบภายในป 2560
หุนยนตทาํความสะอาดชายหาดทีม่ปีระสทิธภิาพสงูตนทนุตํา่และผลติไดในประเทศ เพือ่ชวยลดมลพษิดานสิง่แวดลอมของชายหาด

 ศ.ดร.สุทธิชัย สสะบํารุงรัตน อาจารยจากภาควิชาวิศวกรรมเคมี คณะวิศว-
กรรมศาสตร จฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั  กลาววางานวจิยัเรือ่ง “การประยกุตใชฐาน
 ศ.ดร.สุทธิชัย สสะบํารุงรัตน อาจารยจากภาควิชาวิศวกรรมเคมี คณะวิศว-
กรรมศาสตร จฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั  กลาววางานวจิยัเรือ่ง “การประยกุตใชฐาน
 ศ.ดร.สุทธิชัย สสะบํารุงรัตน อาจารยจากภาควิชาวิศวกรรมเคมี คณะวิศว-

เทคโนโลยีสําหรับการเลือกและพัฒนากระบวนการและตนแบบท่ีเปนนวัตกรรม
กรรมศาสตร จฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั  กลาววางานวจิยัเรือ่ง “การประยกุตใชฐาน
เทคโนโลยีสําหรับการเลือกและพัฒนากระบวนการและตนแบบท่ีเปนนวัตกรรม
กรรมศาสตร จฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั  กลาววางานวจิยัเรือ่ง “การประยกุตใชฐาน

สําหรับการผลิตอยางยั่งยืนของเช้ือเพลิงทางเลือกบนฐานของไบโอรีไฟเนอรี”
ไดแรงบันดาลใจมาจากพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช
รัชกาลที่ 9 ทรงเล็งเห็นการณไกลในการพัฒนาพลังงานทดแทนมาใชแทนนํา้มนั
ไดแรงบันดาลใจมาจากพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช
รัชกาลที่ 9 ทรงเล็งเห็นการณไกลในการพัฒนาพลังงานทดแทนมาใชแทนนํา้มนั
ไดแรงบันดาลใจมาจากพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช

พระองคมีพระราชดําริใหมีการศึกษาวิจัยเก่ียวกับเชื้อเพลิงชีวภาพในโครงการ
สวนพระองค สวนจติรลดาและกองงานสวนพระองควงัไกลกงัวล เพือ่นาํออยมาผลติ
เปนแอลกอฮอล และนํานํ้ามันปาลมมาผลิตไบโอดีเซล จึงไดนอมนําพระราชดําริ
ดังกลาวมาสรางงานวิจัยที่พัฒนางานวิจัยดานพลังงานทางเลือกขึ้นอีกท้ังจากการ
เห็นวิกฤตพลังงานทั่วโลก และความตองการใชพลังงานทดแทนมากขึ้น โดยเนน
การนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชแลวจากชุมชน และกลุมโอทอปซึ่งมีกวา 100
เห็นวิกฤตพลังงานทั่วโลก และความตองการใชพลังงานทดแทนมากขึ้น โดยเนน
การนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชแลวจากชุมชน และกลุมโอทอปซึ่งมีกวา 100
เห็นวิกฤตพลังงานทั่วโลก และความตองการใชพลังงานทดแทนมากขึ้น โดยเนน

ลานลิตรตอป เพื่อนํามาผลิตเปนนํ้ามันดีเซลชีวภาพสังเคราะห หรือ BHD
การนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชแลวจากชุมชน และกลุมโอทอปซึ่งมีกวา 100
ลานลิตรตอป เพื่อนํามาผลิตเปนนํ้ามันดีเซลชีวภาพสังเคราะห หรือ BHD
การนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชแลวจากชุมชน และกลุมโอทอปซึ่งมีกวา 100

(Bio Hydrogenated Diesel ) โดยสามารถเรยีกไดวาเปนกรนีดเีซล (Green Diesel)
ที่สามารถนําไปใชกับรถยนตไดจริง และมีคุณภาพสูงกวา นํ้ามันไบโอดีเซล ดังเชน
(Bio Hydrogenated Diesel ) โดยสามารถเรยีกไดวาเปนกรนีดเีซล (Green Diesel)
ที่สามารถนําไปใชกับรถยนตไดจริง และมีคุณภาพสูงกวา นํ้ามันไบโอดีเซล ดังเชน
(Bio Hydrogenated Diesel ) โดยสามารถเรยีกไดวาเปนกรนีดเีซล (Green Diesel)

ประเทศที่พัฒนาแลว
ที่สามารถนําไปใชกับรถยนตไดจริง และมีคุณภาพสูงกวา นํ้ามันไบโอดีเซล ดังเชน
ประเทศที่พัฒนาแลว
ที่สามารถนําไปใชกับรถยนตไดจริง และมีคุณภาพสูงกวา นํ้ามันไบโอดีเซล ดังเชน

 โดยมีจุดประสงคในระยะส้ันมุงพัฒนาตอยอดกระบวนการผลิตไบโอดีเซล
ตนทุนตํ่าแบบลดมลภาวะเปนตนแบบหนวยผลิต มีการพัฒนาเครื่องปฏิกรณและ
 โดยมีจุดประสงคในระยะส้ันมุงพัฒนาตอยอดกระบวนการผลิตไบโอดีเซล
ตนทุนตํ่าแบบลดมลภาวะเปนตนแบบหนวยผลิต มีการพัฒนาเครื่องปฏิกรณและ
 โดยมีจุดประสงคในระยะส้ันมุงพัฒนาตอยอดกระบวนการผลิตไบโอดีเซล

ขึ้นรูปเรงปฏิกิริยาวิวิธพันธที่เหมาะสมกับการผลิตไบโอดีเซล โดยเนนการใชนํ้ามัน
ตนทุนตํ่าแบบลดมลภาวะเปนตนแบบหนวยผลิต มีการพัฒนาเครื่องปฏิกรณและ
ขึ้นรูปเรงปฏิกิริยาวิวิธพันธที่เหมาะสมกับการผลิตไบโอดีเซล โดยเนนการใชนํ้ามัน
ตนทุนตํ่าแบบลดมลภาวะเปนตนแบบหนวยผลิต มีการพัฒนาเครื่องปฏิกรณและ

ปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลวจากอุตสาหกรรม OTOP ภายในชุมชนเปน
ขึ้นรูปเรงปฏิกิริยาวิวิธพันธที่เหมาะสมกับการผลิตไบโอดีเซล โดยเนนการใชนํ้ามัน
ปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลวจากอุตสาหกรรม OTOP ภายในชุมชนเปน
ขึ้นรูปเรงปฏิกิริยาวิวิธพันธที่เหมาะสมกับการผลิตไบโอดีเซล โดยเนนการใชนํ้ามัน

วัตถุดิบหลัก และนํ้ามันพืชอื่นๆ ที่สามารถหาไดงายภายในชุมชนเปนวัตถุดิบรอง
ปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลวจากอุตสาหกรรม OTOP ภายในชุมชนเปน
วัตถุดิบหลัก และนํ้ามันพืชอื่นๆ ที่สามารถหาไดงายภายในชุมชนเปนวัตถุดิบรอง
ปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลวจากอุตสาหกรรม OTOP ภายในชุมชนเปน

เปาหมายการผลิตเพื่อการนําไปใชทดแทนนํ้ามันดีเซลภายในชุมชนสําหรับ
วัตถุดิบหลัก และนํ้ามันพืชอื่นๆ ที่สามารถหาไดงายภายในชุมชนเปนวัตถุดิบรอง
เปาหมายการผลิตเพื่อการนําไปใชทดแทนนํ้ามันดีเซลภายในชุมชนสําหรับ
วัตถุดิบหลัก และนํ้ามันพืชอื่นๆ ที่สามารถหาไดงายภายในชุมชนเปนวัตถุดิบรอง

เครื่องจักรกลการเกษตร และการขนสงวัตถุดิบและผลิตภัณฑ โดยผลสัมฤทธิ์ในเชิง
เปาหมายการผลิตเพื่อการนําไปใชทดแทนนํ้ามันดีเซลภายในชุมชนสําหรับ
เครื่องจักรกลการเกษตร และการขนสงวัตถุดิบและผลิตภัณฑ โดยผลสัมฤทธิ์ในเชิง
เปาหมายการผลิตเพื่อการนําไปใชทดแทนนํ้ามันดีเซลภายในชุมชนสําหรับ

เศรษฐกจิและสิง่แวดลอมของโครงการ ทีไ่ดรบันอกเหนอืจากการรบัภาระการจดัการ
เครื่องจักรกลการเกษตร และการขนสงวัตถุดิบและผลิตภัณฑ โดยผลสัมฤทธิ์ในเชิง
เศรษฐกจิและสิง่แวดลอมของโครงการ ทีไ่ดรบันอกเหนอืจากการรบัภาระการจดัการ
เครื่องจักรกลการเกษตร และการขนสงวัตถุดิบและผลิตภัณฑ โดยผลสัมฤทธิ์ในเชิง

นํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลวในชุมชน โดยตนแบบของโครงการนี้สามารถ
เศรษฐกจิและสิง่แวดลอมของโครงการ ทีไ่ดรบันอกเหนอืจากการรบัภาระการจดัการ
นํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลวในชุมชน โดยตนแบบของโครงการนี้สามารถ
เศรษฐกจิและสิง่แวดลอมของโครงการ ทีไ่ดรบันอกเหนอืจากการรบัภาระการจดัการ

นําไปตอยอดประยุกตกับชุมชนในการใชงานได สําหรับในระยะกลาง มุงพัฒนา
ตอยอด กระบวนการ BHD ที่พัฒนาไดจากหองปฏิบัติการ ซึ่งมีเปาหมายการ
นําไปตอยอดประยุกตกับชุมชนในการใชงานได สําหรับในระยะกลาง มุงพัฒนา
ตอยอด กระบวนการ BHD ที่พัฒนาไดจากหองปฏิบัติการ ซึ่งมีเปาหมายการ
นําไปตอยอดประยุกตกับชุมชนในการใชงานได สําหรับในระยะกลาง มุงพัฒนา

ออกแบบและสรางหนวยผลติตนแบบขนาดเลก็ เพือ่ทาํการพสิจูนทราบ และถายทอด
ตอยอด กระบวนการ BHD ที่พัฒนาไดจากหองปฏิบัติการ ซึ่งมีเปาหมายการ
ออกแบบและสรางหนวยผลติตนแบบขนาดเลก็ เพือ่ทาํการพสิจูนทราบ และถายทอด
ตอยอด กระบวนการ BHD ที่พัฒนาไดจากหองปฏิบัติการ ซึ่งมีเปาหมายการ

เทคโนโลยใีหกบัผูประกอบการทีส่นใจ ในโครงการนีม้กีารวางแนวทางการลดตนทนุ
ออกแบบและสรางหนวยผลติตนแบบขนาดเลก็ เพือ่ทาํการพสิจูนทราบ และถายทอด
เทคโนโลยใีหกบัผูประกอบการทีส่นใจ ในโครงการนีม้กีารวางแนวทางการลดตนทนุ
ออกแบบและสรางหนวยผลติตนแบบขนาดเลก็ เพือ่ทาํการพสิจูนทราบ และถายทอด

การผลิต โดยการนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลว เปนวัตถุดิบในการผลิต
เทคโนโลยใีหกบัผูประกอบการทีส่นใจ ในโครงการนีม้กีารวางแนวทางการลดตนทนุ
การผลิต โดยการนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลว เปนวัตถุดิบในการผลิต
เทคโนโลยใีหกบัผูประกอบการทีส่นใจ ในโครงการนีม้กีารวางแนวทางการลดตนทนุ

แบบตอเนื่อง
การผลิต โดยการนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลว เปนวัตถุดิบในการผลิต
แบบตอเนื่อง
การผลิต โดยการนํานํ้ามันปรุงอาหารที่ผานการใชงานแลว เปนวัตถุดิบในการผลิต

 นอกจากนี้เปาหมายของโครงการในระยะกลางอีกประเด็นก็คือ การนําหลักการ
รวมกระบวนการเขามาประยุกตใช โดยมีวัตถุประสงคเพื่อลดภาระการจัดเก็บกับ
ผลิตภัณฑผลพลอยไดที่เกิดจากกระบวนการผลิตไบโอดีเซล (กลีเซอรอล) และ BHD
รวมกระบวนการเขามาประยุกตใช โดยมีวัตถุประสงคเพื่อลดภาระการจัดเก็บกับ
ผลิตภัณฑผลพลอยไดที่เกิดจากกระบวนการผลิตไบโอดีเซล (กลีเซอรอล) และ BHD
รวมกระบวนการเขามาประยุกตใช โดยมีวัตถุประสงคเพื่อลดภาระการจัดเก็บกับ

(มีเทนโพรเพน) โดยใชผลิตภัณฑผลพลอยไดดังกลาวเปนสารตั้งตน ในการผลิต
เชื้อเพลิงไฮโดรเจน ผานกระบวนการปฏิรูปดวยไอนํ้า ที่ผลิตไฮโดรเจนความบริสุทธิ์
มากกวา 90 เปอรเซน็ต สวนในระยะยาวนัน้ทางคณะผูวจิยัจะคาํนงึถงึการเสาะแสวง
เชื้อเพลิงไฮโดรเจน ผานกระบวนการปฏิรูปดวยไอนํ้า ที่ผลิตไฮโดรเจนความบริสุทธิ์
มากกวา 90 เปอรเซน็ต สวนในระยะยาวนัน้ทางคณะผูวจิยัจะคาํนงึถงึการเสาะแสวง
เชื้อเพลิงไฮโดรเจน ผานกระบวนการปฏิรูปดวยไอนํ้า ที่ผลิตไฮโดรเจนความบริสุทธิ์

หาทางเลือกในการใชวัตถุดิบเหลือทิ้งเพื่อผลิตเชื้อเพลิงอื่นๆ ที่มีมูลคาสูง นาํมาผลติ
มากกวา 90 เปอรเซน็ต สวนในระยะยาวนัน้ทางคณะผูวจิยัจะคาํนงึถงึการเสาะแสวง
หาทางเลือกในการใชวัตถุดิบเหลือทิ้งเพื่อผลิตเชื้อเพลิงอื่นๆ ที่มีมูลคาสูง นาํมาผลติ
มากกวา 90 เปอรเซน็ต สวนในระยะยาวนัน้ทางคณะผูวจิยัจะคาํนงึถงึการเสาะแสวง

ใชงานและขายในราคาที่เหมาะสมแกชุมชนและประเทศ ทั้งนี้กระบวนการดังกลาว
หาทางเลือกในการใชวัตถุดิบเหลือทิ้งเพื่อผลิตเชื้อเพลิงอื่นๆ ที่มีมูลคาสูง นาํมาผลติ
ใชงานและขายในราคาที่เหมาะสมแกชุมชนและประเทศ ทั้งนี้กระบวนการดังกลาว
หาทางเลือกในการใชวัตถุดิบเหลือทิ้งเพื่อผลิตเชื้อเพลิงอื่นๆ ที่มีมูลคาสูง นาํมาผลติ

จะนําเงินสนับสนุนที่ไดรับจํานวน 20 ลานบาท จากโครงการไปพัฒนาและสราง
ใชงานและขายในราคาที่เหมาะสมแกชุมชนและประเทศ ทั้งนี้กระบวนการดังกลาว
จะนําเงินสนับสนุนที่ไดรับจํานวน 20 ลานบาท จากโครงการไปพัฒนาและสราง
ใชงานและขายในราคาที่เหมาะสมแกชุมชนและประเทศ ทั้งนี้กระบวนการดังกลาว

ตนแบบนวัตกรรมที่คิดคนไดจากการวิจัย ในตนป 2561 เปนตนไป
จะนําเงินสนับสนุนที่ไดรับจํานวน 20 ลานบาท จากโครงการไปพัฒนาและสราง
ตนแบบนวัตกรรมที่คิดคนไดจากการวิจัย ในตนป 2561 เปนตนไป
จะนําเงินสนับสนุนที่ไดรับจํานวน 20 ลานบาท จากโครงการไปพัฒนาและสราง

โดย นายกิตติ วิสุทธิรัตนกุล อนุกรรมการประชาสัมพันธ

นวัตกรรม UAV ระบบอัตโนมัติพนยากําจัดศัตรูพืช
ใหกับสวนมะพราว

นักวิจัยจุฬา รับทุน NSTDA Chair Professor 20 ลาน

คณะวิศวกรรมศาสตร ม.อ. รวม ปตท.สผ. 
พัฒนาหุนยนตเก็บขยะชายหาด ลดมลพิษสิ่งแวดลอม
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ยอนรอยงานวิศวกรรมในอดีต          

รูปที ่1 เรอืตามแนวคดิของ Bourne (http://www.gettyimages.com)

รปูท่ี 5 ใบปดหนังของ Walt Disney ในป ค.ศ.1954  
(https://macbirmingham.co.uk)

รปูท่ี 6 เรอืดาํน้ํา The Intelligent Whale ตัง้แสดงที ่DC
(https://kids.britannica.com)

รปูท่ี 7 เรอื USS Nautilus ซึง่ศกึษากลไก
การขับเคลือ่นจากหอยงวงชาง

มาเปนตนแบบ
(http://www.history.com)

รปูท่ี 8 เรอื HMS Astute เรอืดาํนํา้
สมรรถนะสงูของประเทศอังกฤษ สามารถ

ทําความเรว็ได 56 กม./ชม.
(https://kids.britannica.com)

รปูที ่2 แบบจาํลองเรอืดาํนํา้ของ Drebbel 
(http://www.modelshipmaster.com) 

รปูที ่4 เรอื Nautilus ของ Fulton 
(https://weaponsandwarfare.com)

รปูที ่3 เรอื The turtle (https://fox-
trotalpha.jalopnik.com)

 ความอยากรูเกีย่วกบัชีวิตใตทองทะเล รวมถงึความตองการทีจ่ะชงิความไดเปรยีบ
ในสงครามทางทะเล ทาํใหวศิวกรตางพากันพัฒนาส่ิงทีเ่รียกวา เรือดาํน้ํา (Submarine)
 ความอยากรูเกีย่วกบัชีวิตใตทองทะเล รวมถงึความตองการทีจ่ะชงิความไดเปรยีบ
ในสงครามทางทะเล ทาํใหวศิวกรตางพากันพัฒนาส่ิงทีเ่รียกวา เรือดาํน้ํา (Submarine)
 ความอยากรูเกีย่วกบัชีวิตใตทองทะเล รวมถงึความตองการทีจ่ะชงิความไดเปรยีบ

โดยวนันีผ้มจะพาทกุทานยอนเวลาไปดตูนกาํเนดิของสิง่ประดษิฐมหศัจรรยนีก้นัครบั
 การกําเนิดของเรือดํานํ้า คงตองเอยถึง William Bourne อดีตพลปนแหงราช
โดยวนันีผ้มจะพาทกุทานยอนเวลาไปดตูนกาํเนดิของสิง่ประดษิฐมหศัจรรยนีก้นัครบั
 การกําเนิดของเรือดํานํ้า คงตองเอยถึง William Bourne อดีตพลปนแหงราช
โดยวนันีผ้มจะพาทกุทานยอนเวลาไปดตูนกาํเนดิของสิง่ประดษิฐมหศัจรรยนีก้นัครบั

นาวีอังกฤษ ผูรางแนวคิดของ ยานยนตสํารวจใตนํ้า (Underwater navigation 
vehicle) ในป ค.ศ.1580 หลักการของ Bourne คือเรือที่ทําดวยไมและหุมดวยหนัง
นาวีอังกฤษ ผูรางแนวคิดของ ยานยนตสํารวจใตนํ้า (Underwater navigation 
vehicle) ในป ค.ศ.1580 หลักการของ Bourne คือเรือที่ทําดวยไมและหุมดวยหนัง
นาวีอังกฤษ ผูรางแนวคิดของ ยานยนตสํารวจใตนํ้า (Underwater navigation 

ซึง่ตะเข็บกันนํา้ได โดยเรอืมกีลไกทีส่ามารถเพ่ิมปริมาตร (ปริมาตรเพ่ิมจะสรางแรงพยงุ
vehicle) ในป ค.ศ.1580 หลักการของ Bourne คือเรือที่ทําดวยไมและหุมดวยหนัง
ซึง่ตะเข็บกันนํา้ได โดยเรอืมกีลไกทีส่ามารถเพ่ิมปริมาตร (ปริมาตรเพ่ิมจะสรางแรงพยงุ
vehicle) ในป ค.ศ.1580 หลักการของ Bourne คือเรือที่ทําดวยไมและหุมดวยหนัง

หรือ  Buoyancy force) ซึ่งทําใหเรือลอยและสามารถลดปริมาตร (ลดแรงพยุง)
ซึง่ตะเข็บกันนํา้ได โดยเรอืมกีลไกทีส่ามารถเพ่ิมปริมาตร (ปริมาตรเพ่ิมจะสรางแรงพยงุ
หรือ  Buoyancy force) ซึ่งทําใหเรือลอยและสามารถลดปริมาตร (ลดแรงพยุง)
ซึง่ตะเข็บกันนํา้ได โดยเรอืมกีลไกทีส่ามารถเพ่ิมปริมาตร (ปริมาตรเพ่ิมจะสรางแรงพยงุ

ซึ่งทําใหเรือจม (ตามรูปที่ 1) อยางไรก็ดีเรือตามแนวคิดของ Bourne ก็ไมไดถูก
หรือ  Buoyancy force) ซึ่งทําใหเรือลอยและสามารถลดปริมาตร (ลดแรงพยุง)
ซึ่งทําใหเรือจม (ตามรูปที่ 1) อยางไรก็ดีเรือตามแนวคิดของ Bourne ก็ไมไดถูก
หรือ  Buoyancy force) ซึ่งทําใหเรือลอยและสามารถลดปริมาตร (ลดแรงพยุง)

นํามาสรางจริง จนกระทั่งในป ค.ศ. 1620 ชาวดัตช ชื่อ Cornelius Drebbel
ซึ่งทําใหเรือจม (ตามรูปที่ 1) อยางไรก็ดีเรือตามแนวคิดของ Bourne ก็ไมไดถูก
นํามาสรางจริง จนกระทั่งในป ค.ศ. 1620 ชาวดัตช ชื่อ Cornelius Drebbel
ซึ่งทําใหเรือจม (ตามรูปที่ 1) อยางไรก็ดีเรือตามแนวคิดของ Bourne ก็ไมไดถูก

ไดสรางเรือที่ขับเคลื่อนโดยการพายและลอยปริ่มๆ ใตนํ้าได เรือบรรจุคนซึ่งเปนคน
กรรเชียงได 12 คน ดํานํ้าไดลึก 4.5 ม. และเคลื่อนที่ใตนํ้าได 8 กม. (ดูรูปที่ 2) 
ไดสรางเรือที่ขับเคลื่อนโดยการพายและลอยปริ่มๆ ใตนํ้าได เรือบรรจุคนซึ่งเปนคน
กรรเชียงได 12 คน ดํานํ้าไดลึก 4.5 ม. และเคลื่อนที่ใตนํ้าได 8 กม. (ดูรูปที่ 2) 
ไดสรางเรือที่ขับเคลื่อนโดยการพายและลอยปริ่มๆ ใตนํ้าได เรือบรรจุคนซึ่งเปนคน

แมไมไดมีการบันทึกถึงกลไกใดๆ ของเรือดังกลาว แตพอจะทราบไดวาเรือลอยได
ดวยหลักการของแรงพยุงและเคล่ือนที่ใตน้ําไดจากโมเมนตัมจากแรงของคนพาย 
แมไมไดมีการบันทึกถึงกลไกใดๆ ของเรือดังกลาว แตพอจะทราบไดวาเรือลอยได
ดวยหลักการของแรงพยุงและเคล่ือนที่ใตน้ําไดจากโมเมนตัมจากแรงของคนพาย 
แมไมไดมีการบันทึกถึงกลไกใดๆ ของเรือดังกลาว แตพอจะทราบไดวาเรือลอยได

หรือพอหยุดพายเรือก็จะลอยขึ้นเหนือนํ้า
ดวยหลักการของแรงพยุงและเคล่ือนที่ใตน้ําไดจากโมเมนตัมจากแรงของคนพาย 
หรือพอหยุดพายเรือก็จะลอยขึ้นเหนือนํ้า
ดวยหลักการของแรงพยุงและเคล่ือนที่ใตน้ําไดจากโมเมนตัมจากแรงของคนพาย 

 หลงัจากทิง้ชวงไปนาน ในป ค.ศ.1954 เรอืดาํนํา้พลงังานนวิเคลยีรชือ่ Nautilus
ก็ถือกําเนิดขึ้น (USS Nautilus) ซึ่งเรือถูกออกแบบใหเพิ่มประสิทธิภาพ ในการ
ปฏบิตังิานไดไกลขึน้ และสามารถปฏบิตักิารไดอยางยดืหยุน ตอมา ป ค.ศ. 1980
ก็ถือกําเนิดขึ้น (USS Nautilus) ซึ่งเรือถูกออกแบบใหเพิ่มประสิทธิภาพ ในการ
ปฏบิตังิานไดไกลขึน้ และสามารถปฏบิตักิารไดอยางยดืหยุน ตอมา ป ค.ศ. 1980
ก็ถือกําเนิดขึ้น (USS Nautilus) ซึ่งเรือถูกออกแบบใหเพิ่มประสิทธิภาพ ในการ

เรือดํานํ้าใหญที่สุดในโลกขับเคลื่อนดวยพลังงานนิวเคลียร ที่ไดรับการพัฒนาโดย
ปฏบิตังิานไดไกลขึน้ และสามารถปฏบิตักิารไดอยางยดืหยุน ตอมา ป ค.ศ. 1980
เรือดํานํ้าใหญที่สุดในโลกขับเคลื่อนดวยพลังงานนิวเคลียร ที่ไดรับการพัฒนาโดย
ปฏบิตังิานไดไกลขึน้ และสามารถปฏบิตักิารไดอยางยดืหยุน ตอมา ป ค.ศ. 1980

สหภาพโซเวียตดวยความสามารถในการบรรทุกมากกวา 48,000 ตัน ก็ออกมาให
โลกไดยลโฉม (ดูรูปที่ 7) จนกระทั่งในป ค.ศ. 2009 เรือดํานํ้ารุนใหมที่ดีที่สุดของ
สหภาพโซเวียตดวยความสามารถในการบรรทุกมากกวา 48,000 ตัน ก็ออกมาให
โลกไดยลโฉม (ดูรูปที่ 7) จนกระทั่งในป ค.ศ. 2009 เรือดํานํ้ารุนใหมที่ดีที่สุดของ
สหภาพโซเวียตดวยความสามารถในการบรรทุกมากกวา 48,000 ตัน ก็ออกมาให

กองทพัเรอืองักฤษ ชือ่วา HMS Astute มนัเปนเรอืดาํนํา้พลงังานนวิเคลยีร ลาํแรกของ
โลกไดยลโฉม (ดูรูปที่ 7) จนกระทั่งในป ค.ศ. 2009 เรือดํานํ้ารุนใหมที่ดีที่สุดของ
กองทพัเรอืองักฤษ ชือ่วา HMS Astute มนัเปนเรอืดาํนํา้พลงังานนวิเคลยีร ลาํแรกของ
โลกไดยลโฉม (ดูรูปที่ 7) จนกระทั่งในป ค.ศ. 2009 เรือดํานํ้ารุนใหมที่ดีที่สุดของ

องักฤษ เรอืดาํนํา้ลาํนี ้ประกอบไปดวยขปีนาวธุรอน (Cruise missiles) และตอรปโด
กองทพัเรอืองักฤษ ชือ่วา HMS Astute มนัเปนเรอืดาํนํา้พลงังานนวิเคลยีร ลาํแรกของ
องักฤษ เรอืดาํนํา้ลาํนี ้ประกอบไปดวยขปีนาวธุรอน (Cruise missiles) และตอรปโด
กองทพัเรอืองักฤษ ชือ่วา HMS Astute มนัเปนเรอืดาํนํา้พลงังานนวิเคลยีร ลาํแรกของ

ทําใหมันทรงอนุภาคที่สุด และดวยระบบคํ้าจุนชีวิตที่ไมเคยมีมากอนในเรือดํานํ้า
องักฤษ เรอืดาํนํา้ลาํนี ้ประกอบไปดวยขปีนาวธุรอน (Cruise missiles) และตอรปโด
ทําใหมันทรงอนุภาคที่สุด และดวยระบบคํ้าจุนชีวิตที่ไมเคยมีมากอนในเรือดํานํ้า
องักฤษ เรอืดาํนํา้ลาํนี ้ประกอบไปดวยขปีนาวธุรอน (Cruise missiles) และตอรปโด

ทําใหมันสามารถลองเรือไปไดรอบโลก ไดโดยไมจําเปนตองโผลขึ้นมาเหนือนํ้าเลย
ทําใหมันทรงอนุภาคที่สุด และดวยระบบคํ้าจุนชีวิตที่ไมเคยมีมากอนในเรือดํานํ้า
ทําใหมันสามารถลองเรือไปไดรอบโลก ไดโดยไมจําเปนตองโผลขึ้นมาเหนือนํ้าเลย
ทําใหมันทรงอนุภาคที่สุด และดวยระบบคํ้าจุนชีวิตที่ไมเคยมีมากอนในเรือดํานํ้า

ดังแสดงในรูปที่ 8 จะเห็นวาเรือดํานํ้าถูกพัฒนาเพื่อใชในการสงครามเปนสวนมาก
แตในปจจุบัน มนุษยเราคํานึงถึงสันติภาพมากขึ้น เรือดํานํ้าอาจจะถูกนํามาใช
ดังแสดงในรูปที่ 8 จะเห็นวาเรือดํานํ้าถูกพัฒนาเพื่อใชในการสงครามเปนสวนมาก
แตในปจจุบัน มนุษยเราคํานึงถึงสันติภาพมากขึ้น เรือดํานํ้าอาจจะถูกนํามาใช
ดังแสดงในรูปที่ 8 จะเห็นวาเรือดํานํ้าถูกพัฒนาเพื่อใชในการสงครามเปนสวนมาก

ประโยชนดานอื่นนอกจากการทหารมากขึ้น เชน การสํารวจใหทะเลลึก เปนตน
แตในปจจุบัน มนุษยเราคํานึงถึงสันติภาพมากขึ้น เรือดํานํ้าอาจจะถูกนํามาใช
ประโยชนดานอื่นนอกจากการทหารมากขึ้น เชน การสํารวจใหทะเลลึก เปนตน
แตในปจจุบัน มนุษยเราคํานึงถึงสันติภาพมากขึ้น เรือดํานํ้าอาจจะถูกนํามาใช

ซึง่ถามโีอกาสครัง้หนาผมอาจจะมาเลาเกีย่วกบัเรอืดาํนํา้ในแงของการสาํรวจใตทะเล
ลกึใหไดอานกนันะครบั

 จนในป ค.ศ.1776 มกีารสราง The turtle ซึง่เปนเรอืดาํนํา้ลาํแรกของอเมรกิา 
ออกแบบโดย David Bushnell ตวัเรอืมรีปูรางคลายถงัทรงกลม ใชแรงคนในการ
ขบัเคลือ่นใบพดั (ดรูปูที ่ 3) และใชเพือ่โจมตขีาศกึ ทัง้นีช้ือ่เรอืตัง้ตามพฤตกิรรมของ
ออกแบบโดย David Bushnell ตวัเรอืมรีปูรางคลายถงัทรงกลม ใชแรงคนในการ
ขบัเคลือ่นใบพดั (ดรูปูที ่ 3) และใชเพือ่โจมตขีาศกึ ทัง้นีช้ือ่เรอืตัง้ตามพฤตกิรรมของ
ออกแบบโดย David Bushnell ตวัเรอืมรีปูรางคลายถงัทรงกลม ใชแรงคนในการ

เตาทะเลทีส่ามารถวายข้ึนผิวนํา้ในแนวดิง่ได ตอมาในป ค.ศ.1800 ทีป่ระเทศฝรัง่เศส
ขบัเคลือ่นใบพดั (ดรูปูที ่ 3) และใชเพือ่โจมตขีาศกึ ทัง้นีช้ือ่เรอืตัง้ตามพฤตกิรรมของ
เตาทะเลทีส่ามารถวายข้ึนผิวนํา้ในแนวดิง่ได ตอมาในป ค.ศ.1800 ทีป่ระเทศฝรัง่เศส
ขบัเคลือ่นใบพดั (ดรูปูที ่ 3) และใชเพือ่โจมตขีาศกึ ทัง้นีช้ือ่เรอืตัง้ตามพฤตกิรรมของ

ไดมีการประดิษฐเรือดํานํ้าที่ใชงานในสงครามโดย Robert Fulton (วิศวกรชาว
อเมริกนั) ซึง่มช่ืีอเรอืวา Nautilus (รปูที ่ 4) โดยทาํความลกึได 7.6 เมตร ดาํนํา้ได
ไดมีการประดิษฐเรือดํานํ้าที่ใชงานในสงครามโดย Robert Fulton (วิศวกรชาว
อเมริกนั) ซึง่มช่ืีอเรอืวา Nautilus (รปูที ่ 4) โดยทาํความลกึได 7.6 เมตร ดาํนํา้ได
ไดมีการประดิษฐเรือดํานํ้าที่ใชงานในสงครามโดย Robert Fulton (วิศวกรชาว

นาน 6 ชม. แตนาเสียดายท่ีเครือ่งจกัรของ Fulton ถกูระงบัการผลติเนือ่งจากปญหา
อเมริกนั) ซึง่มช่ืีอเรอืวา Nautilus (รปูที ่ 4) โดยทาํความลกึได 7.6 เมตร ดาํนํา้ได
นาน 6 ชม. แตนาเสียดายท่ีเครือ่งจกัรของ Fulton ถกูระงบัการผลติเนือ่งจากปญหา
อเมริกนั) ซึง่มช่ืีอเรอืวา Nautilus (รปูที ่ 4) โดยทาํความลกึได 7.6 เมตร ดาํนํา้ได

ทางการเมอืง และไมไดมกีารสรางใหมอกี แนวคดิของ Fulton เปนตนแบบของเรอืดาํนํา้
นาน 6 ชม. แตนาเสียดายท่ีเครือ่งจกัรของ Fulton ถกูระงบัการผลติเนือ่งจากปญหา
ทางการเมอืง และไมไดมกีารสรางใหมอกี แนวคดิของ Fulton เปนตนแบบของเรอืดาํนํา้
นาน 6 ชม. แตนาเสียดายท่ีเครือ่งจกัรของ Fulton ถกูระงบัการผลติเนือ่งจากปญหา

ในปจจบุนั และสรางแรงบันดาลใจให Jules Verne นกัเขยีนชาวฝรัง่เศส ใหประพนัธ
นยิายชือ่ดงั นัน่คือ 20,000 Leagues under the Sea หรอืลกึใตทะเล 20,000 โยชน 
ในปจจบุนั และสรางแรงบันดาลใจให Jules Verne นกัเขยีนชาวฝรัง่เศส ใหประพนัธ
นยิายชือ่ดงั นัน่คือ 20,000 Leagues under the Sea หรอืลกึใตทะเล 20,000 โยชน 
ในปจจบุนั และสรางแรงบันดาลใจให Jules Verne นกัเขยีนชาวฝรัง่เศส ใหประพนัธ

ในป ค.ศ.1870 (ผมชอบมากๆ) รวมถงึยงัเปนชือ่เรอืดาํนํา้นวิเคลยีรของอเมรกิาอกี
นยิายชือ่ดงั นัน่คือ 20,000 Leagues under the Sea หรอืลกึใตทะเล 20,000 โยชน 
ในป ค.ศ.1870 (ผมชอบมากๆ) รวมถงึยงัเปนชือ่เรอืดาํนํา้นวิเคลยีรของอเมรกิาอกี
นยิายชือ่ดงั นัน่คือ 20,000 Leagues under the Sea หรอืลกึใตทะเล 20,000 โยชน 

หลายลาํในเวลาตอมา

 ในป ค.ศ.1864 กลุมนกัประดษิฐนาํโดย Horace L. Hunley ไดนาํหมอไอ
นํา้ (Stream boiler) มาประดษิฐเปนเรอืดาํนํา้ และไดรบัการบนัทกึวาเปนเรอืดาํนํา้
 ในป ค.ศ.1864 กลุมนกัประดษิฐนาํโดย Horace L. Hunley ไดนาํหมอไอ
นํา้ (Stream boiler) มาประดษิฐเปนเรอืดาํนํา้ และไดรบัการบนัทกึวาเปนเรอืดาํนํา้
 ในป ค.ศ.1864 กลุมนกัประดษิฐนาํโดย Horace L. Hunley ไดนาํหมอไอ

ทีใ่ชในสงคราม (American Civil War) ลาํแรก ครัง้นีม้กีารตดิตัง้ตอรปโดซึง่มคีวามเรว็
นํา้ (Stream boiler) มาประดษิฐเปนเรอืดาํนํา้ และไดรบัการบนัทกึวาเปนเรอืดาํนํา้
ทีใ่ชในสงคราม (American Civil War) ลาํแรก ครัง้นีม้กีารตดิตัง้ตอรปโดซึง่มคีวามเรว็
นํา้ (Stream boiler) มาประดษิฐเปนเรอืดาํนํา้ และไดรบัการบนัทกึวาเปนเรอืดาํนํา้

ในการขบัเคลือ่น 4 นอ็ต โดยใชแรงมอืหมนุ จากลกูเรอื 8 คน อากาศทีใ่ชไดมาจากทอ
ขนาด 1.2 ม. สองทอ ซึง่เพยีงพอในการออกปฏบิตักิารไดครึง่ชัว่โมง ตอมาในป ค.ศ.
ในการขบัเคลือ่น 4 นอ็ต โดยใชแรงมอืหมนุ จากลกูเรอื 8 คน อากาศทีใ่ชไดมาจากทอ
ขนาด 1.2 ม. สองทอ ซึง่เพยีงพอในการออกปฏบิตักิารไดครึง่ชัว่โมง ตอมาในป ค.ศ.
ในการขบัเคลือ่น 4 นอ็ต โดยใชแรงมอืหมนุ จากลกูเรอื 8 คน อากาศทีใ่ชไดมาจากทอ

1867 Ictineo II เปนเรอืดาํนํา้ทีเ่ปลีย่นจากแรงคนขบัเคลือ่นมาเปนการใชเครือ่งจกัร
ขนาด 1.2 ม. สองทอ ซึง่เพยีงพอในการออกปฏบิตักิารไดครึง่ชัว่โมง ตอมาในป ค.ศ.
1867 Ictineo II เปนเรอืดาํนํา้ทีเ่ปลีย่นจากแรงคนขบัเคลือ่นมาเปนการใชเครือ่งจกัร
ขนาด 1.2 ม. สองทอ ซึง่เพยีงพอในการออกปฏบิตักิารไดครึง่ชัว่โมง ตอมาในป ค.ศ.

ไอนํา้ ลาํแรกของโลก
 ป ค.ศ.1870 เจาวาฬผูชาญฉลาด (The intelligent whale) เปนเรอืดาํนํา้
ขบัเคลือ่นดวยแรงคน ทีก่องทพัเรอือเมรกิาสัง่ซือ้ แตมนัไมเคยออกปฏบิตักิารเลย
 ป ค.ศ.1870 เจาวาฬผูชาญฉลาด (The intelligent whale) เปนเรอืดาํนํา้
ขบัเคลือ่นดวยแรงคน ทีก่องทพัเรอือเมรกิาสัง่ซือ้ แตมนัไมเคยออกปฏบิตักิารเลย
 ป ค.ศ.1870 เจาวาฬผูชาญฉลาด (The intelligent whale) เปนเรอืดาํนํา้

สกัครัง้ ภายในเรอืดาํนํา้ประกอบไปดวย ระบบกรองอากาศ ระบบอดัอากาศเขาสู
ขบัเคลือ่นดวยแรงคน ทีก่องทพัเรอือเมรกิาสัง่ซือ้ แตมนัไมเคยออกปฏบิตักิารเลย
สกัครัง้ ภายในเรอืดาํนํา้ประกอบไปดวย ระบบกรองอากาศ ระบบอดัอากาศเขาสู
ขบัเคลือ่นดวยแรงคน ทีก่องทพัเรอือเมรกิาสัง่ซือ้ แตมนัไมเคยออกปฏบิตักิารเลย

ถงัอบัเฉา (Empty ballast tank) เพือ่ใหเรอืมัน่คง และมนัยงัเปนแหลงอากาศ
สกัครัง้ ภายในเรอืดาํนํา้ประกอบไปดวย ระบบกรองอากาศ ระบบอดัอากาศเขาสู
ถงัอบัเฉา (Empty ballast tank) เพือ่ใหเรอืมัน่คง และมนัยงัเปนแหลงอากาศ
สกัครัง้ ภายในเรอืดาํนํา้ประกอบไปดวย ระบบกรองอากาศ ระบบอดัอากาศเขาสู

สาํหรบัลกูเรอืขณะดาํนํา้ ดงัแสดงในรปูที ่6
ถงัอบัเฉา (Empty ballast tank) เพือ่ใหเรอืมัน่คง และมนัยงัเปนแหลงอากาศ
สาํหรบัลกูเรอืขณะดาํนํา้ ดงัแสดงในรปูที ่6
ถงัอบัเฉา (Empty ballast tank) เพือ่ใหเรอืมัน่คง และมนัยงัเปนแหลงอากาศ

โดย ดร. ภาณุวัฒน จอยกลัด อนุกรรมการประชาสัมพันธ

ชางคิด ชางทํา
ตอน ดําดิ่งใตทะเลไปกับเรือดํานํ้า
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มอบวุฒิบัตร 
 ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพ่ือเปนเกียรติแก
มอบวุฒิบัตร 
 ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพ่ือเปนเกียรติแก
มอบวุฒิบัตร 

สมาชกิสภาวศิวกร ทีทํ่าคะแนนทดสอบความรูผูขอรบัใบอนญุาตฯ ระดบัภาควีศิวกร
 ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพ่ือเปนเกียรติแก
สมาชกิสภาวศิวกร ทีทํ่าคะแนนทดสอบความรูผูขอรบัใบอนญุาตฯ ระดบัภาควีศิวกร
 ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพ่ือเปนเกียรติแก

ไดคะแนนสอบสูงสุด 10 อันดับแรก ประจําเดือนกรกฎาคม 2560 ณ สํานักงาน
สภาวิศวกร แกสมาชิก 7 คน ประกอบดวย

ขาวกจิกรรมสภาวศิวกร

กจิกรรมของสภาวศิวกร

พบหนวยงานตางๆ เนื่องในวาระดิถีขึ้นปใหม 2561 สภาวิศวกรนําโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร, นายไกร ตั้งสงา อุปนายกสภาวิศวกร คนที่หนึ่ง, ดร. ประเสริฐ 
ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร และนายพิชญะ จันทรานุวัฒน ไดเขาพบ ดร. สุเมธ ตันติเวชกุล เลขาธิการมูลนิธิ

 เนื่องในวาระดิถีขึ้นปใหม 2561 สภาวิศวกรนําโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร, นายไกร ตั้งสงา อุปนายกสภาวิศวกร คนที่หนึ่ง, ดร. ประเสริฐ 
ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร และนายพิชญะ จันทรานุวัฒน ไดเขาพบ ดร. สุเมธ ตันติเวชกุล เลขาธิการมูลนิธิ

 เนื่องในวาระดิถีขึ้นปใหม 2561 สภาวิศวกรนําโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร, นายไกร ตั้งสงา อุปนายกสภาวิศวกร คนที่หนึ่ง, ดร. ประเสริฐ 

ชัยพัฒนา, กระทรวงคมนาคม, aสํานักปลัดกระทรวงมหาดไทย และการรถไฟแหงประเทศไทย เพื่อสวัสดีปใหม
ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร และนายพิชญะ จันทรานุวัฒน ไดเขาพบ ดร. สุเมธ ตันติเวชกุล เลขาธิการมูลนิธิ
ชัยพัฒนา, กระทรวงคมนาคม, aสํานักปลัดกระทรวงมหาดไทย และการรถไฟแหงประเทศไทย เพื่อสวัสดีปใหม
ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร และนายพิชญะ จันทรานุวัฒน ไดเขาพบ ดร. สุเมธ ตันติเวชกุล เลขาธิการมูลนิธิ

พิธีลงนามบันทึกขอตกลง วันที่ 22 ธันวาคม 2560 สภาวิศวกรนําโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร, ดร.ประเสริฐ ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, 
ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร, ดร.จิระศักดิ์ แสงพุม รองเลขาธิการสภาวิศวกร และนายมานิตย กูธนพัฒน รองเหรัญญิกสภาวิศวกร เขารวมพิธีลงนามบันทึก

 วันที่ 22 ธันวาคม 2560 สภาวิศวกรนําโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร, ดร.ประเสริฐ ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, 
ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร, ดร.จิระศักดิ์ แสงพุม รองเลขาธิการสภาวิศวกร และนายมานิตย กูธนพัฒน รองเหรัญญิกสภาวิศวกร เขารวมพิธีลงนามบันทึก

 วันที่ 22 ธันวาคม 2560 สภาวิศวกรนําโดย ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร, ดร.ประเสริฐ ตปนียางกูร อุปนายกสภาวิศวกร คนที่สอง, 

ขอตกลงความรวมมือระหวางสภาวิศวกรและสภาคณบดีคณะวิศวกรรมศาสตรแหงประเทศไทย ณ หองปทุมวัน ชั้น 5 โรงแรมสุนีย แกรนด โฮเทล แอนด คอนเวนชั่น 
ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร, ดร.จิระศักดิ์ แสงพุม รองเลขาธิการสภาวิศวกร และนายมานิตย กูธนพัฒน รองเหรัญญิกสภาวิศวกร เขารวมพิธีลงนามบันทึก
ขอตกลงความรวมมือระหวางสภาวิศวกรและสภาคณบดีคณะวิศวกรรมศาสตรแหงประเทศไทย ณ หองปทุมวัน ชั้น 5 โรงแรมสุนีย แกรนด โฮเทล แอนด คอนเวนชั่น 
ศ.ดร.อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกร, ดร.จิระศักดิ์ แสงพุม รองเลขาธิการสภาวิศวกร และนายมานิตย กูธนพัฒน รองเหรัญญิกสภาวิศวกร เขารวมพิธีลงนามบันทึก

เซ็นเตอร จังหวัดอุบลราชธานี

 ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพื่อเปนเกียรติแกสมาชิก
สภาวิศวกร ที่ทําคะแนนทดสอบความรู ผูขอรับใบอนุญาตฯ ระดับภาคีวิศวกร 
 ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพื่อเปนเกียรติแกสมาชิก
สภาวิศวกร ที่ทําคะแนนทดสอบความรู ผูขอรับใบอนุญาตฯ ระดับภาคีวิศวกร 
 ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร มอบวุฒิบัตรเพื่อเปนเกียรติแกสมาชิก

ไดคะแนนสอบสูงสุด 10 อันดับแรก ประจําเดือนสิงหาคม 2560 ณ สํานักงาน
สภาวิศวกร แกสมาชิก 5 คน ประกอบดวย

ประจาํเดอืน กรกฎาคม 2560  
1. นายบุญมา พูลนอย มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต
2. นายอัมรินทร คําแพงหิน มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลศรีวิชัย สงขลา
3. นางสาววรรษมณ รักจิตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร
4. นายอะมรี ณรงคอสัดร สถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคณุทหารลาดกระบงั
5. นายจติตพิงษ ไพสนธ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลอสีาน วทิยาเขตขอนแกน
6. นายศักญชัช แพรดํา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา
7. นายแกวลิขิต สมเขียน มหาวิทยาลัยนเรศวร

ประจาํเดอืน สงิหาคม 2560    
1. นายสุทธิพร กาญจนาทิพย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา
2. นายเทวัญ วนัสเจริญธรรม มหาวิทยาลัยรามคําแหง
3. นายวนัสรบดี ภูเพชร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร
4. นายณัฐวุฒิ เบ็ญจรัตน มหาวิทยาลัยรังสิต
5. นายณัฐนนท สุพัฒนาภรณ มหาวิทยาลัยมหิดล วิทยาเขตศาลายา
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นายกสภาวิศวกร
นายกมล ตรรกบุตร

อุปนายกสภาวิศวกร คนที่ 1
นายไกร ตั้งสงา
อุปนายกสภาวิศวกร คนที่ 1
นายไกร ตั้งสงา
อุปนายกสภาวิศวกร คนที่ 1

อุปนายกสภาวิศวกร คนที่ 2
นายประเสริฐ ตปนียางกูร

เลขาธิการสภาวิศวกร
นายอมร พิมานมาศ

เหรัญญิกสภาวิศวกร
นายพิชญะ จันทรานุวัฒน

สภานายกพิเศษ พลเอก อนุพงษ เผาจินดาสภานายกพิเศษ พลเอก อนุพงษ เผาจินดาสภานายกพิเศษ

รองเลขาธิการสภาวิศวกร
นายจิระศักดิ์ แสงพุม

รองเหรัญญิกสภาวิศวกร
นายมานิตย กูธนพัฒน

กรรมการสภาวิศวกร
นายเสรี สุธรรมชัย
นายไกรวุฒิ เกียรติโกมล
นายรัชทิน ศยามานนท
นายวินิต ชอวิเชียร
นายดํารงค ทวีแสงสกุลไทย
นายชัชวาลย คุณคํ้าชู
นายดํารงค ทวีแสงสกุลไทย
นายชัชวาลย คุณคํ้าชู
นายดํารงค ทวีแสงสกุลไทย

นายลือชัย ทองนิล
นายสฤทธิ์เดช พัฒนเศรษฐพงษ
นายพิชิต ลํายอง
นายเกียรติศักดิ์ จันทรา
นายปยะบุตร วานิชพงษพันธุ
นายพิศิษฐ แสง-ชูโต
นายสุชัชวีร สุวรรณสวัสดิ์
นายพิศิษฐ แสง-ชูโต
นายสุชัชวีร สุวรรณสวัสดิ์
นายพิศิษฐ แสง-ชูโต

รายนามคณะกรรมการสภาวิศวกร สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2558-2561)

สภานายกพิเศษ

คณะอนุกรรมการประชาสัมพันธ สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2558-2561)
ที่ปรึกษา
คณะอนุกรรมการประชาสัมพันธ สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2558-2561)
ที่ปรึกษา
คณะอนุกรรมการประชาสัมพันธ สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2558-2561)

 นายกมล ตรรกบุตร, นายไกร ตั้งสงา, นายประเสริฐ ตปนียางกูร, 
คณะอนุกรรมการประชาสัมพันธ สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2558-2561)

 นายกมล ตรรกบุตร, นายไกร ตั้งสงา, นายประเสริฐ ตปนียางกูร, 
คณะอนุกรรมการประชาสัมพันธ สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2558-2561)

นายพิชญะ จันทรานุวัฒน, นางสาวธิดารัตน จิระวัฒนาสมกุล
ประธานอนุกรรมการ นายอมร พิมานมาศ / รองประธานอนุกรรมการ  นายมานิตย กูธนพัฒน
อนุกรรมการ นายพิศิษฐ แสง-ชูโต, นายจิระศักดิ์ แสงพุม, นางปราณี ศรีสุกใส, 
ประธานอนุกรรมการ

 นายพิศิษฐ แสง-ชูโต, นายจิระศักดิ์ แสงพุม, นางปราณี ศรีสุกใส, 
ประธานอนุกรรมการ รองประธานอนุกรรมการ

 นายพิศิษฐ แสง-ชูโต, นายจิระศักดิ์ แสงพุม, นางปราณี ศรีสุกใส, 
รองประธานอนุกรรมการ  นายมานิตย กูธนพัฒน

 นายพิศิษฐ แสง-ชูโต, นายจิระศักดิ์ แสงพุม, นางปราณี ศรีสุกใส, 
  นายมานิตย กูธนพัฒน

นายกติต ิวสิทุธรัิตนกลุ, นายเอกรินทร วาสนาสง, นายธเรศวร ธนะสมบรูณ, นายชายชาญ โพธสิาร
นายภาณุวัฒน จอยกลัด, นายพงษพัฒน ดิสถาพร, นางพิมพิดา จรรยารักษสกุล
เลขานุการอนุกรรมการ นางสาวเทพิน เกษะศิริ
ผูชวยเลขานุการอนุกรรมการ นางสาวดวงพร สังขแกว, นางสาวขวัญฤทัย ปนใจ
จัดรูปเลม และประสานงาน บริษัท โอ.เอส.พริ้นติ้ง เฮาส จํากัด
ผูชวยเลขานุการอนุกรรมการ

 บริษัท โอ.เอส.พริ้นติ้ง เฮาส จํากัด
ผูชวยเลขานุการอนุกรรมการ นางสาวดวงพร สังขแกว, นางสาวขวัญฤทัย ปนใจ

 บริษัท โอ.เอส.พริ้นติ้ง เฮาส จํากัด
 นางสาวดวงพร สังขแกว, นางสาวขวัญฤทัย ปนใจ

คณะกรรมการจรรยาบรรณ สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2560-2563)
ประธานกรรมการจรรยาบรรณ นายเกษม กุหลาบแกว
กรรมการจรรยาบรรณ นายสนั่น ศิริออน, นายประสงค ธาราไชย, นายสุวิช ลิ่มทอง

 นายเกษม กุหลาบแกว
 นายสนั่น ศิริออน, นายประสงค ธาราไชย, นายสุวิช ลิ่มทอง

 นายเกษม กุหลาบแกว

นายวิสิทธ อุติศยพงศา, นายณัฏฐวุฒิ อุทัยเสน, นายดิเรก ลาวัณยศิริ, นายวรากร ไมเรียง
นายขวัญชัย ลีเผาพันธุ, นางพูลพร แสงบางปลา, นายวริทธิ์ อึ้งภากรณ, นายสมศักดิ์ จุฑานันท
นายวิสิทธ อุติศยพงศา, นายณัฏฐวุฒิ อุทัยเสน, นายดิเรก ลาวัณยศิริ, นายวรากร ไมเรียง
นายขวัญชัย ลีเผาพันธุ, นางพูลพร แสงบางปลา, นายวริทธิ์ อึ้งภากรณ, นายสมศักดิ์ จุฑานันท
นายวิสิทธ อุติศยพงศา, นายณัฏฐวุฒิ อุทัยเสน, นายดิเรก ลาวัณยศิริ, นายวรากร ไมเรียง

นายสมศักด ศรีสมทรัพย, นายมงคล ดํารงคศรี, นายเยี่ยม จันทรประสิทธิ์, 
นายขวัญชัย ลีเผาพันธุ, นางพูลพร แสงบางปลา, นายวริทธิ์ อึ้งภากรณ, นายสมศักดิ์ จุฑานันท
นายสมศักด ศรีสมทรัพย, นายมงคล ดํารงคศรี, นายเยี่ยม จันทรประสิทธิ์, 
นายขวัญชัย ลีเผาพันธุ, นางพูลพร แสงบางปลา, นายวริทธิ์ อึ้งภากรณ, นายสมศักดิ์ จุฑานันท

ผูตรวจสภาวิศวกร สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2559-2562)
นายสุวัฒน เชาวปรีชา, นายประศักดิ์ บัณฑุนาค, นายนพพร ลีปรีชานนท
ผูตรวจสภาวิศวกร สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2559-2562)
นายสุวัฒน เชาวปรีชา, นายประศักดิ์ บัณฑุนาค, นายนพพร ลีปรีชานนท
ผูตรวจสภาวิศวกร สมัยที่ 6 (พ.ศ. 2559-2562)

กจิกรรมของสภาวศิวกร

ติดตามการดําเนินงานของสภาวิศวกรไดที่ Website: www.coe.or.th  Facebook: www.facebook.com/coethai 
หรือขอรับคําปรึกษาไดที่ สายดวน 1303 โทรสาร 0-2935-6695, 0-2935-6697

การประชุมรวมสองสภาวชิาชพี เมือ่วนัที ่ 1 ธนัวาคม 2560 สภาวศิวกรรวมกบั
สภาสถาปนิก จัดการประชุมรวมคณะกรรมการสภาวิศวกรและคณะกรรมการ
สภาสถาปนิก ณ โรงแรมเจาพระยาปารค กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ
สภาสถาปนิก จัดการประชุมรวมคณะกรรมการสภาวิศวกรและคณะกรรมการ
สภาสถาปนิก ณ โรงแรมเจาพระยาปารค กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ
สภาสถาปนิก จัดการประชุมรวมคณะกรรมการสภาวิศวกรและคณะกรรมการ

หารือกําหนดนโยบายการดําเนินงานที่เก่ียวของกับสภาวิศวกรและสภาสถาปนิก 
สภาสถาปนิก ณ โรงแรมเจาพระยาปารค กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ
หารือกําหนดนโยบายการดําเนินงานที่เก่ียวของกับสภาวิศวกรและสภาสถาปนิก 
สภาสถาปนิก ณ โรงแรมเจาพระยาปารค กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ

เพื่อใหเกิดการประสานความรวมมือในการดําเนินงานรวมกันอยางมีประสิทธิภาพ

 เม่ือวันที่ 28-29 ธันวาคม 2560 สภาวิศวกรจัดสัมมนา เร่ือง “ โครงการเพิ่มพูนความรูดานกฎหมายและสภาพทองที่ของประเทศไทย (โครงการรถไฟไทย) รุนท่ี 1”
ณ โรงแรมเอสซี ปารค กรุงเทพมหานคร โดย ดร. กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร ใหเกียรติเปดการสัมมนาและบรรยายพระราชบัญญัติวิศวกรและภาพรวม
การประกอบวิชาชีพวิศวกรรม ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกรและประธานอนุกรรมการทดสอบความรูฯ ระดับสามัญวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา
ใหเกียรติบรรยายเรื่องความคืบหนาการฝกอบรมและทดสอบวิศวกรจีน พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร กฎหมายและแนวทางปองกันอัคคีภัย และกรณีศึกษาการวิบัติ
การประกอบวิชาชีพวิศวกรรม ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกรและประธานอนุกรรมการทดสอบความรูฯ ระดับสามัญวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา
ใหเกียรติบรรยายเรื่องความคืบหนาการฝกอบรมและทดสอบวิศวกรจีน พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร กฎหมายและแนวทางปองกันอัคคีภัย และกรณีศึกษาการวิบัติ
การประกอบวิชาชีพวิศวกรรม ศ.ดร. อมร พิมานมาศ เลขาธิการสภาวิศวกรและประธานอนุกรรมการทดสอบความรูฯ ระดับสามัญวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา

ของอาคารและโครงสราง ศ.ดร. เปนหน่ึง วานิชชัย ผูเชี่ยวชาญดานแผนดินไหวและแรงลม ใหเกียรติบรรยายเรื่อง แผนดินไหวและแรงลมในประเทศ รศ.ดร. สุทธิศักดิ์ 
ใหเกียรติบรรยายเรื่องความคืบหนาการฝกอบรมและทดสอบวิศวกรจีน พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร กฎหมายและแนวทางปองกันอัคคีภัย และกรณีศึกษาการวิบัติ
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ศรลัมภ ผูชํานาญการพิเศษ ระดับสามัญวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา ใหเกียรติบรรยายเรื่อง สภาพทางธรณีวิทยาและชั้นดินในประเทศไทย และนายชวลิต จันทรรัตน
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ผูเชี่ยวชาญดานการบริหารจัดการน้ํา ใหเกียรติบรรยายเร่ือง ภัยพิบัติน้ําทวมและการบริหารจัดการนํ้า
ศรลัมภ ผูชํานาญการพิเศษ ระดับสามัญวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา ใหเกียรติบรรยายเรื่อง สภาพทางธรณีวิทยาและชั้นดินในประเทศไทย และนายชวลิต จันทรรัตน
ผูเชี่ยวชาญดานการบริหารจัดการน้ํา ใหเกียรติบรรยายเร่ือง ภัยพิบัติน้ําทวมและการบริหารจัดการนํ้า
ศรลัมภ ผูชํานาญการพิเศษ ระดับสามัญวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา ใหเกียรติบรรยายเรื่อง สภาพทางธรณีวิทยาและชั้นดินในประเทศไทย และนายชวลิต จันทรรัตน

การชาํระคาธรรมเนยีมผานเคานเตอรเซอรวสิ เมือ่วนัที ่15 พฤศจกิายน 2560
สภาวศิวกร รวมกบั บรษิทั เคานเตอรเซอรวสิ จาํกดั ไดจดัพธิลีงนามบนัทกึขอตกลง
ความรวมมือในการรับชําระคาธรรมเนียมตางๆ ของสภาวิศวกร ผานบริษัท
เคานเตอรเซอรวิส จํากัด ณ โรงแรมเอสซี ปารค กรุงเทพมหานคร ลงนามโดย
ดร.กมล ตรรกบุตร นายกสภาวิศวกร และคุณวีรเดช อัครผลพานิช รองกรรมการ
ผูจัดการ บริษัท เคานเตอร เซอรวิส จํากัด เพื่อใหสมาชิกสภาวิศวกรสามารถชําระ
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คาธรรมเนยีมผานเคานเตอรเซอรวสิทกุสาขาทัว่ประเทศ โดยเรยีกเกบ็คาธรรมเนยีม
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10 บาท เริ่มใหบริการตั้งแตวันที่ 15 พฤศจิกายน 2560 เปนตนไป
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