
โดย ดร. ไพรินทร ชูโชติถาวร 
ประธานกรรมการ 
บริษัท โกลบอล เพาเวอร ซินเนอรย่ี จํากัด (มหาชน)

สภาวิศวกรรวมกับวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 
วันพุธที่ 16 สิงหาคม 2566 เวลา 13:30 – 16.30 น. ณ อาคารที่ทําการ สภาวิศวกร ซอยลาดพราว 54

“โลจิสติกส ของประเทศไทย…กับการพัฒนาประเทศ”
การเชื่อมโยงโครงขายกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมภาค
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Multimodal Transport in Modern Society
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4

ตนทุนโลจิสติกสตอจีดีพีของไทยและเทียบกับประเทศอ่ืนๆ



ระบบรางของประเทศไทย ในอดีต

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

• N/A

• N/A

• N/A

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง 5



1st Transport Modernization in THAILAND

พ.ศ.

ก่อตัง้กรมเจ้าทา่

2402

เปิดถนนแบบตะวันตก

สายแรกของไทย

(ถนนเจริญกรุง)

2405

ทางรถไฟเส้นแรกของไทย

(กรุงเทพฯ – นครราชสีมา)

2434
นักบนิคนแรกของไทย

พลอากาศโท พระยาเฉลิมอากาศ 

(สุณี สุวรรณประทีป)

2455

6

รถรางคร้ังแรกของไทย
(สายบางคอแหลมเป็นสายแรก)

2431 (เลิกใชป 2502)



ครั้งท่ี 1 เสียเกาะหมาก (ปนัง)

การเสียดินแดนของประเทศไทย

2329

พ.ศ.

ครั้งท่ี 2 เสียมะริด ทวาย ตะนาวศรี 2336

ครั้งท่ี 3 เสียบันทายมาศ (ฮาเตียน) 2353

ครั้งท่ี 4 เสียแสนหวี เมืองพง เชียงตุง 2368

ครั้งท่ี 5 เสียรัฐเปรัค 2369

ครั้งท่ี 6 เสียสิบสองปนนา 2397

ครั้งท่ี 7 เสียเขมรและเกาะ ๖ เกาะ 2410

ครั้งท่ี 8 เสียสิบสองจุไทย 2431

ครั้งท่ี 9 เสียดินแดนฝงซายแมน้ําสาละวิน

ครั้งท่ี 10 เสียดินแดนฝงซายแมน้ําโขง

ครั้งท่ี 11 เสียดินแดนฝงขวาแมน้ําโขง

ครั้งท่ี 12 เสียมณฑลบูรพา

ครั้งท่ี 13 เสียรัฐกลันตัน

2435

2436

2446

2449

2451

เริ่มกอสรางทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

(เสนทางแรกคือ กรุงเทพ-นครราชสีมา ขนาดราง 1.435 เมตร)

2434

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ เปดใหบริหาร 2439

ภาพการเสียดินแดน
ของประเทศไทย

รัชกาลท่ี 5 เสด็จประพาสยุโรปครั้งท่ี 1 และประพาสรัสเซีย2440

Mega Project ของประเทศไทย

เริ่มทางรถไฟสายตะวันออก2450

เริ่มทางรถไฟสายเหนือ2444

เริ่มทางรถไฟสายใต2446

รัชกาลท่ี 6 ประกาศเขารวมสงครามโลกครั้งท่ี 12460

2486 ชวงสงครามโลกครั้งท่ี 2 ไดสรางทางรถไฟสายมรณะ 

(เสนทางราชบุรี-กาญจนบุร-ีพมา / ชุมพร – ระนอง)

แผนท่ีความเปลี่ยนแปลงของประเทศไทย 

ระหวาง พ.ศ. 2436 – 2454

2462 เดือนกันยายน 2462 เปล่ียนขนาดของรางเปน 1 เมตร

Timeline การเสียดินแดนและเหตุการณสาํคญัของไทย ในอดีต
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ร.1

ร.2

ร.3

ร.4

ร.5 ร.5

ร.6

ร.8

375 ตร.กม.

55,000 ตร.กม.

62,000 ตร.กม.

- ไม่ระบุ -

- ไม่ระบุ -

90,000 ตร.กม.

124,000 ตร.กม.

87,000 ตร.กม.

143,000 ตร.กม.

25,500 ตร.กม.

51,000 ตร.กม.

80,000 ตร.กม.

“ รวมพ้ืนทีที่เ่สียไป 782,877 ตร.กม. จากพ้ืนที ่1,294,992 ตร.กม. ใน

อดีต ปัจจบุนัเรามีพ้ืนทีใ่ห้เหยียบกนัอยู่เพียง 512,115 ตร.กม. ”

- ไม่ระบุ -



ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

• ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลท่ี 5 เหตุการณ

ทางดานการเมือง สืบเน่ืองมาจากนโยบายขยายอาณานิคมของอังกฤษและ

ฝรั่งเศส แผมาครอบคลุมบริเวณแหลมอินโดจีน พระองคทานทรงตระหนักถึง

ความสําคัญของการคมนาคมโดยเสนทางรถไฟ เพราะการใชแตทางเกวียนและ

แมนํ้าลําคลองเปนพ้ืนน้ัน ไมเพียงพอแกการบํารุงรักษาพระราชอาณาเขต 

ราษฎรท่ีอยูหางไกลจากเมืองหลวงมีจิตใจโนมเอียงไปทางประเทศใกลเคียง 

สมควรท่ีจะสรางทางรถไฟข้ึนในประเทศเพ่ือตดิตอกับมณฑลชายแดนกอนอื่น 

ท้ังน้ีเพ่ือสะดวกแกการปกครอง ตรวจตราปองกันการรุกรานเปนการเปดภูมิ

ประเทศใหประชาชนพลเมือง เขาบุกเบิกพ้ืนท่ี รกรางวางเปลา ใหเปนประโยชน

ทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเปนเสนทางขนสงผูโดยสารและสินคาไปมาถึง

กันไดงายย่ิงข้ึน 

8



ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

• พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลท่ี 5 

ทรงพระราชทานพระบรมราชานุมัติใหกระทรวงโยธาธิ

การวาจาง มิสเตอร จี. มูเร แคมปเบลล สรางทางรถไฟ

หลวงจากกรุงเทพฯถึงนครราชสีมา เปนสายแรก ขนาด

ราง 1.435 เมตรและไดเสด็จพระราชดําเนินประกอบพระ

ราชพิธีกระทําพระฤกษ เริ่มการสรางทางรถไฟ ณ บริเวณ

ยานสถานีกรุงเทพ เมื่อวันท่ี 09 มีนาคม พ.ศ.2434

• เมื่อวันท่ี 21 ธันวาคม พ.ศ.2443 พระบาทสมเด็จพระ

จุลจอมเกลาเจาอยูหัวไดเสด็จพระราชดําเนินไปทรงเปด

การเดินรถสายน้ี รวมระยะทางจาก กรุงเทพ -

นครราชสีมา ท้ังสิ้น 265 กิโลเมตร สิ้นเงินในการกอสราง

ทางรถไฟสายน้ี 17,585,000 บาท

• แตเมื่อป 2462 ไดเปลี่ยนขนาดของรางเปน 1 เมตร 

เน่ืองจากเหตุผลทางยุทธศาสตร 

9



ทางเด่ียว 3,684 กม.

ทางคู   824 กม.

รวม    4,508 กม.

ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

ใชรถไฟเครื่องยนตดีเซล บนรางขนาด 1 เมตร 

(meter-gauge) โดยมีระยะทางทั้งประเทศดังนี้

อุบลราชธานี

10



ภาพรวมโครงสรางเชิงระบบในการบริหารจัดการระบบรางของประเทศไทย

Policy

Regulator

Operator

: เร่ืองเรงดวนท่ีตองรีบดําเนินการใหสําเร็จในรัฐบาลชุดนี้

Facilitator

Private Sector

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)

ทางบก ทางราง ทางน้ํา ทางอากาศ

• สถาบันวิจัยและพัฒนา

เทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

•สถาบันพาณิชยนาวีไทย

•สํานักงานสงเสริมกิจการพานิชยนาวี
สถาบันการบินพลเรือน

กรมการขนสงทางบก กรมราง กรมเจาทา สํานักงานการบินพลเรือน

• กรมทางหลวง

• กรมทางหลวงชนบท

• บริษัท ขนสง จํากัด

• องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ

• การทางพิเศษแหงประเทศ

ไทย

• การรถไฟแหงประเทศไทย

• บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด

• การรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทย

การทาเรือแหง

ประเทศไทย

• กรมทาอากาศยาน

• บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด 

(มหาชน)

• บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)

• บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย 

จํากัด 

411



ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

12



ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )
รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง • รถไฟความเร็วสูง  (สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถานีกลางบางซื่อ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

อื่นๆ

(496.2 กม.)

(213.8 กม.)

(868 กม.)
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การเชื่อมโยงเมืองดวยรถไฟพื้นฐาน

การพัฒนาทางคูในโครงขายรถไฟปจจุบัน

17 เสนทาง ระยะทาง 2,992 กม.

4,783 กม.
รถไฟทางคู

พ.ศ.2579

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

* ความยาวทาง หมายถึง ปริมาณระยะทางรถไฟท่ีมีการกอสราง เชน จิระ-ขอนแกน มีระยะทางเดินรถ 187 กม. เมื่อกอสรางทางคูแลวเสร็จ จะมีความยาวทางเทากับ 187 กม. x 2 ทาง = 374 กม. 14



ทางรถไฟพ้ืนฐานในอนาคต

ทางเดี่ยว 3,684 กม.

ทางคู   824 กม.

รวม   4,508 กม.

ทางรถไฟพ้ืนฐานในอดีต

ทางเดี่ยว  1,187 กม.

ทางคู   3,596 กม.

รวม   4,783 กม.

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

อุบลราชธานี

15



(73.2 กม.) 

(62 กม.)   

(50.8 กม.)   

(71.5 กม.)   

(46.6 กม.)   

บางขนุนนท ์– มนีบุรี (34.6 กม.)

(34.5 กม.)   

แคราย – ลาํสาล ี(บงึกุ่ม) (22.1 กม.)11

ตามแผน M-Map 1 มีทัง้ส้ิน 11 สายทาง ระยะทางรวม 496.2 กม. 309 สถานี

M-Map 1 : รถไฟฟ้า 11 สายโครงข่างเสรจ็สมบรูณ์ ปี 2572

16
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รถไฟฟาขนสงมวลชนเชียงใหม

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

18



รถไฟฟาขนสงมวลชนขอนแกน

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟฟาขนสงมวลชนนครราชสีมา

ดําเนินการ ป 2563-2565

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟฟาขนสงมวลชนภูเก็ต

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

21



รถไฟความเร็วสูง

4 ทิศทาง

รวม 2,506 กม.

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

รถไฟความเร็วสูง (สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

สายไทย – จีน (608 กม.)
• กรุงเทพฯ – นครราชสีมา       253 กม.

• นครราชสีมา – หนองคาย  355 กม.

สายตะวันออก (260 กม.)
• รถไฟเช่ือม 3 สนามบิน    220 กม.

• อูตะเภา – ระยอง    40 กม.

รวม = 868 กม.

22



รวม = 4,783 กม. รวม = 2,506 กม. รวม = 213.8 กม.

สรุป ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน (ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตอันใกล)

รถไฟพืน้ฐาน 
ทางเดีย่ว = 1,187 กม.

ทางคู ่= 3,596 กม.

รถไฟความเรว็สงู
สายตะวนัออก (กทม.-ระยอง) = 260 กม.

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 

(กทม.- หนองคาย) = 608 กม. 

สายเหนือ (กทม.-เชยีงใหม)่ = 668 กม. 

สายใต ้ (กทม.-ปาดงัเบซาร)์ = 970 กม.

รถไฟฟ้าในเมือง
M–Map

การพฒันาการขนส่งใน

เมืองใหญ่
ภเูกต็ = 60 กม.

นครราชสมีา = 21.04 กม.

เชยีงใหม ่= 36 กม.

ขอนแก่น = 24.6 กม.

หาดใหญ่ = 18 กม.

พษิณุโลก = 5.95 กม.

อุดรธานี = 24.2 กม.

บางนา – สุวรรณภมู ิ= 24 กม.

ปจจุบันผูโดยสารเฉลี่ย

1.16 ลาน
เท่ียวคน/วัน

ปจจุบันผูโดยสารเฉล่ีย

รวม = 496.2  กม. 23



สถานีกลางบางซื่อ
เปลี่ยนฮวงจุยกรุงเทพฯ

และสรางศูนยกลางธุรกิจใหมของอาเซียน

สถานีกลางบางซ่ือ
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สถานีกลาง

บางซ่ือ
ศูนยกลางการคมนาคมใหม

ของไทย และอาเซียน

สถานีกลางบางซ่ือ

25



สถานีกลางบางซ่ือ
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ศูนยคมนาคมพหลโยธิน ศูนยกลางเมืองใหม

สถานีกลางบางซ่ือ
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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ระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)
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ระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

• เปลี่ยนรถไฟ “ดีเซล” เปนรถ “ไฟฟา”

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง • รถไฟความเร็วสูง  (สายเหนือ และ สายใต)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อื่นๆ

(ประมาณ 595 กม.)

(1,638 กม.)
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เปลี่ยนรถไฟ “ดีเซล” เปน “ไฟฟา”

• ประเทศไทยมีแผนจะเปลีย่นการเดินรถรถไฟทาง 1 เมตร จาก

“ระบบดีเซล” เปน “ระบบไฟฟา” จะสามารถลดคาเช้ือเพลิง 

การซอมบํารุง ลดมลพิษในอนาคต และจะทําใหสามารถ

แขงขันดานความเร็วได เน่ืองจากสามารถทําใหการเดินรถว่ิง

ไดเร็วข้ึน เชน ไปพิษณุโลก ใชเวลาต่ํากวา 3 ช่ัวโมง เปนตน 

จะทําใหคนหันมาใชบริการรถไฟมากข้ึน จากการศึกษาระบบ

ไฟฟาจะมีตนทุนถูกกวาดีเซล 25-30% และลดคาซอมบํารุง

รางประมาณ 2-5%
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: ไทยเปนศูนยกลางการเชื่อมตอของประเทศอาเซียน

Dawei

Chiang Rai

Sisophon

Songkhla

Nakhon Pathom

Vientiane
Chiang Mai

Nakhon Phanom

Ubon Ratchathani 

Huahin

Chumphon

Ranong

Laemchabang

To China

To Malaysia and Singapore

Port of Chiang Khong
มีจุดเช่ือมตอกับโครงขายรถไฟประเทศเพื่อนบานทั้ง 4 รวมถึง

เช่ือมตอกับโครงขายรถไฟของประเทศจีน ดังน้ี

• ประเทศจีน : เช่ือมตอโดยรถไฟความเร็วสูง (อนาคต)

• ประเทศลาว : เช่ือมตอโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ ปจจุบัน

เปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่จังหวัด

หนองคาย

• ประเทศกัมพูชา : เช่ือมตอดวยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) ที่อรัญประเทศ

• ประเทศพมา : อนาคตจะมีรถไฟเสนทางใหมเช่ือมตอที่

จังหวดักาญจนบุรี

• ประเทศมาเลเชีย : เช่ือมโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่

ปาดังเบซาร

รถไฟเชือ่มตอประเทศเพือ่นบาน  (จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

Proposed Dual-Track Railway

Dual-Track Railway

Greater Bangkok

EEC

SEC
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ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

ระบบรถไฟฟาในเมือง ตามแผน M-Map 1&2

(ประมาณ 595 กม.)
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รถไฟความเร็วสูง (สายเหนือ และ สายใต)

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

สายเหนือ (668 กม.)
กรุงเทพฯ – พิษณุโลก         380 กม.

พิษณุโลก – เชียงใหม   288 กม.

สายใต (970 กม.)
กรุงเทพฯ - หัวหิน    211 กม.

หัวหิน – สุราษฎรธานี   424 กม.

สุราษฎรธานี – ปาดังเบซาร    335 กม.

รวม = 1,638 กม.
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รถไฟความเร็วสูง

4 ทิศทาง

รวม 2,506 กม.



2400 2420 2440 2460 2480 2500 2520 2540 2560 2580

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟฟา

ระหวางเมือง 

รถไฟความเร็วสูง

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟฟา

ระหวางเมือง 

รถไฟความเร็วสูง

Maglev

พ.ศ.2415

เร่ิมกอสรางรถไฟสายแรก

พ.ศ.2458

เดินรถไฟใตดินคร้ังแรก

พ.ศ.2493

เดินรถไฟฟาคร้ังแรก

พ.ศ.2504

เดินรถไฟ Shinkansen

พ.ศ.2570

เปด Maglev

Tokyo - Nagoya 

พ.ศ.2434

เร่ิมกอสรางรถไฟสายแรก

พ.ศ.2544

เปดใช BTS

พ.ศ.2564

เปดใชรถไฟสายสีแดง

พ.ศ.2567

เปดใชรถไฟความเร็วสูง

สงครามโลกครั้งที่ 1

พ.ศ.2457-2461

สงครามโลกครั้งที่ 2

พ.ศ.2482-2488

Tokyo Olympic

พ.ศ.2504

เปรียบเทียบการพัฒนาระบบรถไฟของไทย และญี่ปุน



Q&A

ขอขอบคุณ
40
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