
โดย ดร. ไพรินทร ชูโชติถาวร 
ประธานกรรมการ 
บริษัท โกลบอล เพาเวอร ซินเนอรย่ี จํากัด (มหาชน)

สภาวิศวกรรวมกับวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 
วันพุธที่ 16 สิงหาคม 2566 เวลา 13:30 – 16.30 น. ณ อาคารที่ทําการ สภาวิศวกร ซอยลาดพราว 54

“โลจิสติกส ของประเทศไทย…กับการพัฒนาประเทศ”
การเชื่อมโยงโครงขายกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมภาค
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Multimodal Transport in Modern Society
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ตนทุนโลจิสติกสตอจีดีพีของไทยและเทียบกับประเทศอ่ืนๆ



ระบบรางของประเทศไทย ในอดีต

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

• N/A

• N/A

• N/A

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง 5



1st Transport Modernization in THAILAND

พ.ศ.

ก่อตัง้กรมเจ้าทา่

2402

เปิดถนนแบบตะวันตก

สายแรกของไทย

(ถนนเจริญกรุง)

2405

ทางรถไฟเส้นแรกของไทย

(กรุงเทพฯ – นครราชสีมา)

2434
นักบนิคนแรกของไทย

พลอากาศโท พระยาเฉลิมอากาศ 

(สุณี สุวรรณประทีป)

2455

6

รถรางคร้ังแรกของไทย
(สายบางคอแหลมเป็นสายแรก)

2431 (เลิกใชป 2502)



ครั้งท่ี 1 เสียเกาะหมาก (ปนัง)

การเสียดินแดนของประเทศไทย

2329

พ.ศ.

ครั้งท่ี 2 เสียมะริด ทวาย ตะนาวศรี 2336

ครั้งท่ี 3 เสียบันทายมาศ (ฮาเตียน) 2353

ครั้งท่ี 4 เสียแสนหวี เมืองพง เชียงตุง 2368

ครั้งท่ี 5 เสียรัฐเปรัค 2369

ครั้งท่ี 6 เสียสิบสองปนนา 2397

ครั้งท่ี 7 เสียเขมรและเกาะ ๖ เกาะ 2410

ครั้งท่ี 8 เสียสิบสองจุไทย 2431

ครั้งท่ี 9 เสียดินแดนฝงซายแมน้ําสาละวิน

ครั้งท่ี 10 เสียดินแดนฝงซายแมน้ําโขง

ครั้งท่ี 11 เสียดินแดนฝงขวาแมน้ําโขง

ครั้งท่ี 12 เสียมณฑลบูรพา

ครั้งท่ี 13 เสียรัฐกลันตัน

2435

2436

2446

2449

2451

เริ่มกอสรางทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

(เสนทางแรกคือ กรุงเทพ-นครราชสีมา ขนาดราง 1.435 เมตร)

2434

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ เปดใหบริหาร 2439

ภาพการเสียดินแดน
ของประเทศไทย

รัชกาลท่ี 5 เสด็จประพาสยุโรปครั้งท่ี 1 และประพาสรัสเซีย2440

Mega Project ของประเทศไทย

เริ่มทางรถไฟสายตะวันออก2450

เริ่มทางรถไฟสายเหนือ2444

เริ่มทางรถไฟสายใต2446

รัชกาลท่ี 6 ประกาศเขารวมสงครามโลกครั้งท่ี 12460

2486 ชวงสงครามโลกครั้งท่ี 2 ไดสรางทางรถไฟสายมรณะ 

(เสนทางราชบุรี-กาญจนบุร-ีพมา / ชุมพร – ระนอง)

แผนท่ีความเปลี่ยนแปลงของประเทศไทย 

ระหวาง พ.ศ. 2436 – 2454

2462 เดือนกันยายน 2462 เปล่ียนขนาดของรางเปน 1 เมตร

Timeline การเสียดินแดนและเหตุการณสาํคญัของไทย ในอดีต

7

ร.1

ร.2

ร.3

ร.4

ร.5 ร.5

ร.6

ร.8

375 ตร.กม.

55,000 ตร.กม.

62,000 ตร.กม.

- ไม่ระบุ -

- ไม่ระบุ -

90,000 ตร.กม.

124,000 ตร.กม.

87,000 ตร.กม.

143,000 ตร.กม.

25,500 ตร.กม.

51,000 ตร.กม.

80,000 ตร.กม.

“ รวมพ้ืนทีที่เ่สียไป 782,877 ตร.กม. จากพ้ืนที ่1,294,992 ตร.กม. ใน

อดีต ปัจจบุนัเรามีพ้ืนทีใ่ห้เหยียบกนัอยู่เพียง 512,115 ตร.กม. ”

- ไม่ระบุ -



ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

• ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลท่ี 5 เหตุการณ

ทางดานการเมือง สืบเน่ืองมาจากนโยบายขยายอาณานิคมของอังกฤษและ

ฝรั่งเศส แผมาครอบคลุมบริเวณแหลมอินโดจีน พระองคทานทรงตระหนักถึง

ความสําคัญของการคมนาคมโดยเสนทางรถไฟ เพราะการใชแตทางเกวียนและ

แมนํ้าลําคลองเปนพ้ืนน้ัน ไมเพียงพอแกการบํารุงรักษาพระราชอาณาเขต 

ราษฎรท่ีอยูหางไกลจากเมืองหลวงมีจิตใจโนมเอียงไปทางประเทศใกลเคียง 

สมควรท่ีจะสรางทางรถไฟข้ึนในประเทศเพ่ือตดิตอกับมณฑลชายแดนกอนอื่น 

ท้ังน้ีเพ่ือสะดวกแกการปกครอง ตรวจตราปองกันการรุกรานเปนการเปดภูมิ

ประเทศใหประชาชนพลเมือง เขาบุกเบิกพ้ืนท่ี รกรางวางเปลา ใหเปนประโยชน

ทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเปนเสนทางขนสงผูโดยสารและสินคาไปมาถึง

กันไดงายย่ิงข้ึน 

8



ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

• พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลท่ี 5 

ทรงพระราชทานพระบรมราชานุมัติใหกระทรวงโยธาธิ

การวาจาง มิสเตอร จี. มูเร แคมปเบลล สรางทางรถไฟ

หลวงจากกรุงเทพฯถึงนครราชสีมา เปนสายแรก ขนาด

ราง 1.435 เมตรและไดเสด็จพระราชดําเนินประกอบพระ

ราชพิธีกระทําพระฤกษ เริ่มการสรางทางรถไฟ ณ บริเวณ

ยานสถานีกรุงเทพ เมื่อวันท่ี 09 มีนาคม พ.ศ.2434

• เมื่อวันท่ี 21 ธันวาคม พ.ศ.2443 พระบาทสมเด็จพระ

จุลจอมเกลาเจาอยูหัวไดเสด็จพระราชดําเนินไปทรงเปด

การเดินรถสายน้ี รวมระยะทางจาก กรุงเทพ -

นครราชสีมา ท้ังสิ้น 265 กิโลเมตร สิ้นเงินในการกอสราง

ทางรถไฟสายน้ี 17,585,000 บาท

• แตเมื่อป 2462 ไดเปลี่ยนขนาดของรางเปน 1 เมตร 

เน่ืองจากเหตุผลทางยุทธศาสตร 

9



ทางเด่ียว 3,684 กม.

ทางคู   824 กม.

รวม    4,508 กม.

ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

ใชรถไฟเครื่องยนตดีเซล บนรางขนาด 1 เมตร 

(meter-gauge) โดยมีระยะทางทั้งประเทศดังนี้

อุบลราชธานี

10



ภาพรวมโครงสรางเชิงระบบในการบริหารจัดการระบบรางของประเทศไทย

Policy

Regulator

Operator

: เร่ืองเรงดวนท่ีตองรีบดําเนินการใหสําเร็จในรัฐบาลชุดนี้

Facilitator

Private Sector

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)

ทางบก ทางราง ทางน้ํา ทางอากาศ

• สถาบันวิจัยและพัฒนา

เทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

•สถาบันพาณิชยนาวีไทย

•สํานักงานสงเสริมกิจการพานิชยนาวี
สถาบันการบินพลเรือน

กรมการขนสงทางบก กรมราง กรมเจาทา สํานักงานการบินพลเรือน

• กรมทางหลวง

• กรมทางหลวงชนบท

• บริษัท ขนสง จํากัด

• องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ

• การทางพิเศษแหงประเทศ

ไทย

• การรถไฟแหงประเทศไทย

• บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด

• การรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทย

การทาเรือแหง

ประเทศไทย

• กรมทาอากาศยาน

• บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด 

(มหาชน)

• บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)

• บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย 

จํากัด 

411



ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

12



ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )
รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง • รถไฟความเร็วสูง  (สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถานีกลางบางซื่อ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

อื่นๆ

(496.2 กม.)

(213.8 กม.)

(868 กม.)

13



การเชื่อมโยงเมืองดวยรถไฟพื้นฐาน

การพัฒนาทางคูในโครงขายรถไฟปจจุบัน

17 เสนทาง ระยะทาง 2,992 กม.

4,783 กม.
รถไฟทางคู

พ.ศ.2579

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

* ความยาวทาง หมายถึง ปริมาณระยะทางรถไฟท่ีมีการกอสราง เชน จิระ-ขอนแกน มีระยะทางเดินรถ 187 กม. เมื่อกอสรางทางคูแลวเสร็จ จะมีความยาวทางเทากับ 187 กม. x 2 ทาง = 374 กม. 14



ทางรถไฟพ้ืนฐานในอนาคต

ทางเดี่ยว 3,684 กม.

ทางคู   824 กม.

รวม   4,508 กม.

ทางรถไฟพ้ืนฐานในอดีต

ทางเดี่ยว  1,187 กม.

ทางคู   3,596 กม.

รวม   4,783 กม.

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

อุบลราชธานี

15



(73.2 กม.) 

(62 กม.)   

(50.8 กม.)   

(71.5 กม.)   

(46.6 กม.)   

บางขนุนนท ์– มนีบุรี (34.6 กม.)

(34.5 กม.)   

แคราย – ลาํสาล ี(บงึกุ่ม) (22.1 กม.)11

ตามแผน M-Map 1 มีทัง้ส้ิน 11 สายทาง ระยะทางรวม 496.2 กม. 309 สถานี

M-Map 1 : รถไฟฟ้า 11 สายโครงข่างเสรจ็สมบรูณ์ ปี 2572
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รถไฟฟาขนสงมวลชนเชียงใหม

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟฟาขนสงมวลชนขอนแกน

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟฟาขนสงมวลชนนครราชสีมา

ดําเนินการ ป 2563-2565

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟฟาขนสงมวลชนภูเก็ต

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

21



รถไฟความเร็วสูง

4 ทิศทาง

รวม 2,506 กม.

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

รถไฟความเร็วสูง (สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

สายไทย – จีน (608 กม.)
• กรุงเทพฯ – นครราชสีมา       253 กม.

• นครราชสีมา – หนองคาย  355 กม.

สายตะวันออก (260 กม.)
• รถไฟเช่ือม 3 สนามบิน    220 กม.

• อูตะเภา – ระยอง    40 กม.

รวม = 868 กม.
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รวม = 4,783 กม. รวม = 2,506 กม. รวม = 213.8 กม.

สรุป ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน (ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตอันใกล)

รถไฟพืน้ฐาน 
ทางเดีย่ว = 1,187 กม.

ทางคู ่= 3,596 กม.

รถไฟความเรว็สงู
สายตะวนัออก (กทม.-ระยอง) = 260 กม.

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 

(กทม.- หนองคาย) = 608 กม. 

สายเหนือ (กทม.-เชยีงใหม)่ = 668 กม. 

สายใต ้ (กทม.-ปาดงัเบซาร)์ = 970 กม.

รถไฟฟ้าในเมือง
M–Map

การพฒันาการขนส่งใน

เมืองใหญ่
ภเูกต็ = 60 กม.

นครราชสมีา = 21.04 กม.

เชยีงใหม ่= 36 กม.

ขอนแก่น = 24.6 กม.

หาดใหญ่ = 18 กม.

พษิณุโลก = 5.95 กม.

อุดรธานี = 24.2 กม.

บางนา – สุวรรณภมู ิ= 24 กม.

ปจจุบันผูโดยสารเฉลี่ย

1.16 ลาน
เท่ียวคน/วัน

ปจจุบันผูโดยสารเฉล่ีย

รวม = 496.2  กม. 23



สถานีกลางบางซื่อ
เปลี่ยนฮวงจุยกรุงเทพฯ

และสรางศูนยกลางธุรกิจใหมของอาเซียน

สถานีกลางบางซ่ือ
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สถานีกลาง

บางซ่ือ
ศูนยกลางการคมนาคมใหม

ของไทย และอาเซียน

สถานีกลางบางซ่ือ

25



สถานีกลางบางซ่ือ
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ศูนยคมนาคมพหลโยธิน ศูนยกลางเมืองใหม

สถานีกลางบางซ่ือ
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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ระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)
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ระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

• เปลี่ยนรถไฟ “ดีเซล” เปนรถ “ไฟฟา”

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง • รถไฟความเร็วสูง  (สายเหนือ และ สายใต)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อื่นๆ

(ประมาณ 595 กม.)

(1,638 กม.)
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เปลี่ยนรถไฟ “ดีเซล” เปน “ไฟฟา”

• ประเทศไทยมีแผนจะเปลีย่นการเดินรถรถไฟทาง 1 เมตร จาก

“ระบบดีเซล” เปน “ระบบไฟฟา” จะสามารถลดคาเช้ือเพลิง 

การซอมบํารุง ลดมลพิษในอนาคต และจะทําใหสามารถ

แขงขันดานความเร็วได เน่ืองจากสามารถทําใหการเดินรถว่ิง

ไดเร็วข้ึน เชน ไปพิษณุโลก ใชเวลาต่ํากวา 3 ช่ัวโมง เปนตน 

จะทําใหคนหันมาใชบริการรถไฟมากข้ึน จากการศึกษาระบบ

ไฟฟาจะมีตนทุนถูกกวาดีเซล 25-30% และลดคาซอมบํารุง

รางประมาณ 2-5%
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: ไทยเปนศูนยกลางการเชื่อมตอของประเทศอาเซียน

Dawei

Chiang Rai

Sisophon

Songkhla

Nakhon Pathom

Vientiane
Chiang Mai

Nakhon Phanom

Ubon Ratchathani 

Huahin

Chumphon

Ranong

Laemchabang

To China

To Malaysia and Singapore

Port of Chiang Khong
มีจุดเช่ือมตอกับโครงขายรถไฟประเทศเพื่อนบานทั้ง 4 รวมถึง

เช่ือมตอกับโครงขายรถไฟของประเทศจีน ดังน้ี

• ประเทศจีน : เช่ือมตอโดยรถไฟความเร็วสูง (อนาคต)

• ประเทศลาว : เช่ือมตอโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ ปจจุบัน

เปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่จังหวัด

หนองคาย

• ประเทศกัมพูชา : เช่ือมตอดวยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) ที่อรัญประเทศ

• ประเทศพมา : อนาคตจะมีรถไฟเสนทางใหมเช่ือมตอที่

จังหวดักาญจนบุรี

• ประเทศมาเลเชีย : เช่ือมโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่

ปาดังเบซาร

รถไฟเชือ่มตอประเทศเพือ่นบาน  (จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

Proposed Dual-Track Railway

Dual-Track Railway

Greater Bangkok

EEC

SEC
36



ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

ระบบรถไฟฟาในเมือง ตามแผน M-Map 1&2

(ประมาณ 595 กม.)
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รถไฟความเร็วสูง (สายเหนือ และ สายใต)

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

สายเหนือ (668 กม.)
กรุงเทพฯ – พิษณุโลก         380 กม.

พิษณุโลก – เชียงใหม   288 กม.

สายใต (970 กม.)
กรุงเทพฯ - หัวหิน    211 กม.

หัวหิน – สุราษฎรธานี   424 กม.

สุราษฎรธานี – ปาดังเบซาร    335 กม.

รวม = 1,638 กม.
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รถไฟความเร็วสูง

4 ทิศทาง

รวม 2,506 กม.



2400 2420 2440 2460 2480 2500 2520 2540 2560 2580

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟฟา

ระหวางเมือง 

รถไฟความเร็วสูง

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟฟา

ระหวางเมือง 

รถไฟความเร็วสูง

Maglev

พ.ศ.2415

เร่ิมกอสรางรถไฟสายแรก

พ.ศ.2458

เดินรถไฟใตดินคร้ังแรก

พ.ศ.2493

เดินรถไฟฟาคร้ังแรก

พ.ศ.2504

เดินรถไฟ Shinkansen

พ.ศ.2570

เปด Maglev

Tokyo - Nagoya 

พ.ศ.2434

เร่ิมกอสรางรถไฟสายแรก

พ.ศ.2544

เปดใช BTS

พ.ศ.2564

เปดใชรถไฟสายสีแดง

พ.ศ.2567

เปดใชรถไฟความเร็วสูง

สงครามโลกครั้งที่ 1

พ.ศ.2457-2461

สงครามโลกครั้งที่ 2

พ.ศ.2482-2488

Tokyo Olympic

พ.ศ.2504

เปรียบเทียบการพัฒนาระบบรถไฟของไทย และญี่ปุน



Q&A

ขอขอบคุณ
40
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