


P. #  2

นายดนัยณัฏฐ์  โชคอาํนวย

 ทีÉปรึกษารฐัมนตรีว่าการกระทรวงอตุสาหกรรม

ทา่นพมิพภ์ทัรา วิชัยกุล



P. #  3

สถิติการจดทะเบียนรถพลงังานไฟฟ้า 

 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ทีÉมจีาํนวนทั ÊงสิÊน 14,696 คนั

 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 (ระหวา่งวนัทีÉ 1 ต.ค. 2565 - 30 ก.ย. 2566) 73,341 คนั 

เพิÉมขึÊน จาํนวน 58,645 คนั คิดเป็น 399.05%



P. #  4



P. #  5

นายธนา ตั Êงตรงศกัดิ Í

กรรมการบรหิาร บจก.
พระราม 3 กรุ๊ป 

ฮอนดา้ ออโตโมบลิ

ไพรม์ คารเ์รน้ท ์

(Chic Car Rental)

มอเตอรม์อลล(์2021) GWM

R3 EVIQ Motor ผูจ้าํหน่าย Changan

นายพฒุพิงศ ์คงเจรญิ
นกัวชิาการมาตรฐาน 

ชาํนาญการพเิศษกอง

กําหนดมาตรฐาน 

กลุ่มทีÉ 8 สาํนกังานมาตรฐาน

ผลติภณัฑอ์ุตสาหกรรม (สมอ.)

ดร.วนัชยั มศีริ ิ

ผูเ้ชีÉยวชาญยานยนต์

ไฟฟ้า และผูจ้ดัการ 

บรษิทั บางกอกไฮแลบ็ 

จาํกดั

นายดนยัณฏัฐ ์โชคอํานวย

ทีÉปรกึษารฐัมนตรวี่าการ

กระทรวงอุตสาหกรรม



P. #  6

ผูด้าํเนินรายการ :

ดร.เตชทตั  บูรณะอศัวกลุ     

อนุกรรมการสวสัดิการและสมาชิกสมัพนัธ์

จดัโดย : คณะอนุกรรมการสวสัดิการและสมาชิกสมัพนัธ์



P. #  7

นายดนัยณัฏฐ์  โชคอาํนวย

 ทีÉปรึกษารฐัมนตรีว่าการกระทรวงอตุสาหกรรม



การเสวนาเร่ือง “EV Trend & EV Technology 

10 มกราคม 2567

นายดนัยณัฏฐ โชคอํานวย 

 ที่ปรึกษารัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม



Source: OICA ;  Analyzed by TAI (OIE update 8/18/2023)

ประเทศไทยเปนอันดับ 10 การผลิตรวม 1.88 ลานคัน

9

สถานะการผลิตยานยนตของโลกป 2565 
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Production 2022 (x1,000,000 units)

1.4711. Indonesia3.686. Germany27.021. China

1.3812. France3.517. Mexico10.062. USA

1.3513. Turkey2.378. Brazil7.853. Japan 

1.2314. Canada2.229. Spain5.454. India

1.22
15. Czech     

Republic
1.8810. Thailand3.75

5. South 

Korea
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โครงสราง
พ้ืนฐาน*

การใช

การผลิต

• เปนฐานการผลิตยานยนตไฟฟาและ

ชิ้นสวน

• กําหนดมาตรฐานยานยนตและ

ชิ้นสวน

• การเปล่ียนผานไปสูยานยนตไฟฟา

การสงเสรมิอุตสาหกรรมการผลิต

ยานยนตไฟฟาและชิ้นสวน

การสงเสรมิดานการใช

ยานยนตไฟฟา

• มาตรการทางภาษี

• มาตรการที่ไมใชภาษี

 สงเสริมการพัฒนาโครงขายสถานีอดัประจุ

ไฟฟาอยางเพียงพอ 

 สรางกฎระเบียบ มาตรฐาน เเละเเนวทาง

 สงเสริมเทคโนโลยีดานสมารทกริดเพื่อ

เชื่อมโยงและบรหิารจดัการ

การพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐาน

รองรับยานยนตไฟฟา

 สงเสริมดานการใชงาน

 สงเสริมอุตสาหกรรมการผลิต

 นโยบายและมาตรการดานแบตเตอร่ีใชแลว

 การพัฒนากําลังคนและพัฒนาความสามารถ

ดานการวจิัยพัฒนาเทคโนโลยี

การสงเสรมิ

แบตเตอร่ียานยนตไฟฟา

• การประเมินผลกระทบของเชื้อเพลิงและกาซเรือนกระจกจากการสงเสริมยานยนตไฟฟา

แนวทางการสงเสริม EV
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ภาษี

สรรพสามิต

ภาษีนําเขา

รถยนตสําเร็จรูป (CBU)
เงินอุดหนุน

(บาท/คัน)

ขนาด

แบตเตอรี่
ประเภท

ลดจาก 8% 

เหลือ 2% 

ลดอัตราไมเกิน 40%

(เฉพาะป 2567-2568)*

2567 : 50,000

2568 : 35,000

2569-2570 : 25,000

10 - <50 kWh

รถยนตนั่ง

(ราคาไมเกิน 2 ลานบาท) 2567 : 100,000

2568 : 75,000

2569-2570 : 50,000

ต้ังแต 50 kWh

ลดจาก 8% 

เหลือ 2% 
อัตราปกติ -ต้ังแต 50 kWh

รถยนตนั่ง

(ราคาเกิน 2 แตไมเกิน7 ลานบาท)

อัตราปกติอัตราปกติ
100,000

(เฉพาะสวนที่ผลิตในประเทศ)
ต้ังแต 50 kWh

รถกระบะ

(ราคาไมเกิน 2 ลานบาท)

อัตราปกติอัตราปกติ
10,000

(เฉพาะสวนที่ผลิตในประเทศ)
ต้ังแต 3 kWh

รถจักรยานยนต

(ราคาไมเกิน 150,000 บาท)

มาตรการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาประเภทรถยนตและรถจกัรยานยนต (EV3.5)

12
*หมายเหตุ  กรณีใชสิทธินําเขา CBU ตองผลิตชดเชยในอัตรา 1:2 ในป 2569 และ ผลิตชดเชยในอัตรา 1:3 ในป 2570



การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน : ศูนยทดสอบแบตเตอร่ี ATTRIC

Battery Crush machine

Testing Battery UNR 100 & UNR 136 

13

UN R100

UN R136
Drop test

Mechanical 
shock test

Water resistance 
test



หัวขอการทดสอบแบตเตอรี่รถยนตไฟฟา UN R100

14



การสงเสรมิ (System Integrator: SI) 

สําหรบัอุตสาหกรรมการผลิตยานยนตไฟฟา



การพัฒนาอุตสาหกรรมหุนยนตและระบบอัตโนมัติในกระบวนการผลิต

1. มีการพัฒนาบุคลากร System Integrator (SI) และบุคลากรในสถานประกอบการ กวา 4,500 คน 

2. มีตนแบบหุนยนตและระบบอัตโนมัติ จาํนวน 185 ตนแบบ

3. มี System Integrator (SI) ที่ขึ้นทะเบียนรายกิจการ จํานวน 121 กิจการ 

4. มีผูประกอบการขอรบัการสงเสรมิการลงทุนเพื่อปรับเปล่ียนกระบวนการผลิต มลูคารวม 27,710 ลานบาท 

ศูนยความเปนเลิศ ดานเทคโนโลยีหุนยนตและระบบอัตโนมัติ 
Centre of Robotics Excellence หรือที่เรียกวา CoRE

16



การสงเสริม และการจัดการแบตเตอรี่ในประเทศ



18

แนวทางการจัดการแบตเตอร่ีใชแลว

SOH = State of Health คาสุขภาพของแบตเตอรี่ เปนคาเปอรเชนตท่ีบงบอกการเสื่อมสภาพของแบตเตอรี่ โดยใชการคํานวนจากอัตราสวนระหวางคาความจุสูงสุดแบตเตอรี่ที่ไดใชงานแลวท่ีชารจจนเต็ม 



ผลการศึกษาแนวทางสนับสนนุอุตสาหกรรมการจัดการแบตเตอร่ีใชแลวในประเทศ

19
ที่มา : จากผลการศึกษาโครงการพัฒนาตนแบบการจัดการแบตเตอร่ียานยนตไฟฟาใชงานแลว เพื่อนํามาใชเปนอุปกรณกักเก็บพลังงาน, กพร. 2566
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“จบการนําเสนอ 

ขอบคุณครับ”



P. #  21

ดร.วนัชยั มีศิริ

ผูเ้ชีÉยวชาญยานยนต์ไฟฟ้า และผู้จดัการ 

บริษทั บางกอกไฮแลบ็ จาํกดั



Wanchai MEESIRI, Ph.D.

Bangkok High Lab Co., Ltd.

Thai Electromotive Co., Ltd.
Tel: 081 823 4027

Line id: wanchai.meesiri

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



 ทศิทางของยนตไ์ฟฟ้าและ
โครงสรา้งพืҟนฐานใน ปี 2024

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



การแขง่ขนัของยานยนตใ์นกลุม่ xEV

 ICE base (Hybrid, PHEV)

 BEV (100% EV)

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



การแขง่ขนัของธรุกจิสถานปีระจไุฟฟ้า 

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



มาตรการทางสิѷงแวดลอ้ม 

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



P. #  29

นายพฒิุพงศ ์คงเจริญ
นักวิชาการมาตรฐาน 

ชาํนาญการพิเศษ กองกาํหนดมาตรฐาน 

กลุ่มทีÉ 8 สาํนักงานมาตรฐานผลิตภณัฑอ์ตุสาหกรรม (สมอ.)



 

มาตรฐานเตาเสียบ เตารับ และระบบประจุ

มอก. 62196 (IEC 62196) Plugs, socket-outlets, vehicle connectors and vehicle inlets 

มอก. 61851 (IEC 61851) Conductive charging system

มอก. 61980 (IEC 61980) Wireless power transfer (WPT) system

มอก. 3380 (ISO 19363) Magnetic field wireless power transfer

มอก. 62840 (IEC 62840) Battery swap system

มอก. 3068 (IEC 60364-7-722) Low-voltage electrical installations -

Supplies for electric vehicles 

มอก. 1436 เล่ม 7 (IEC 61439-7) Low-voltage switchgear and controlgear assemblies -

electric vehicle charging stations

มอก.2930 (CISPR 12) Protection of 

external receivers from vehicles – EMC

มอก. 2911 (IEC 62752) In-Cable Control 

& Protection Device (ICCPD)



 

มาตรฐานรถยนตไฟฟา

มอก. 3268 (ISO 26262) 

Functional safety

มอก. 3267 (ISO 23273) Fuel cell road vehicles – Safety

มอก. 2776 (ISO 17409) Connection to 

an external electric power supply – Safety

มอก. 2929 (CISPR 25) Protection of 

receivers used onboard vehicles – EMC

มอก. 2326 (UN R10) EMC

มอก. 3026 (UN R100) Electric vehicles of category M and N – Safety

มอก. 3102 (ISO 6469) REESS, Operational, Electrical, Post crash – Safety

มอก. 2399 (UN R95) Protection of the occupants in the event of a lateral collision

มอก. 2400 (UN R94) Protection of the occupants in the event of a frontal collision

มอก. 3291 (UN R138) Quiet Road Transport Vehicles – reduced audibility

มอก. 2331 (UNR 85) Net power & maximum 30-minutes power

มอก. 2335 (UNR 101) Energy consumption & electric range

มอก. 3265 (ISO 8714) Reference energy consumption & range

มอก. 3266 (ISO 8715) Road operating characteristics

มอก. 3650 (ISO 23274) HEV – Exhaust 

emissions and fuel consumption



 

มาตรฐานรถจักรยานยนตไฟฟา

มอก. 3712 (ISO 18243) Lithium-ion battery system - Safety

มอก. 3713 (ISO 18246) Connection to an external electric power supply – Safety

มอก. 3186 (ISO 13232) Evaluation of rider crash protective devices fitted to motorcycles

มอก. 2952 (UN R136) Electric vehicles of category L – Safety

มอก. 3104 (ISO 13063) Electrically propelled mopeds and motorcycles – Safety

มอก. 3264 Electric Tuk-

Tuk

มอก. 3376 (UN R146) Hydrogen fuelled vehicles of category L – Safety

มอก. 3105 (ISO 13064) Reference 

energy consumption and range, 

Road operating characteristics

มอก. 3377 (ISO 19466) Performance of regenerative braking systems

มอก. 3316 Removable Rechargeable Electrical 

Energy for Electric motorcycle

มอก. 3630 EV Conversion Kit for 

Electric Motorcycle



 

มาตรฐานชิ้นสวน และอุปกรณ

มอก. 60254 (IEC 60254) Lead-acid traction batteries มอก. 3032 (IEC 60349) Rotating electrical machines

มอก. 2909 (IEC 62335) Switched protective earth 

portable residual current devices

มอก. 61982 (IEC 61982) Secondary batteries (except lithium)

มอก. 62660 (IEC 62660) Secondary lithium-ion cells

มอก. 3379 (ISO 18300) Lithium-ion battery systems combined with lead acid battery or capacitor

มอก. 3378 เล่ม 4 (ISO 12405-4) Lithium-ion traction battery pack and system – Performance

มอก. 62619 (IEC 62619) Secondary lithium cells and batteries for use in industrial applications

มอก. 62620 (IEC 62620) Secondary lithium cells and batteries for use in industrial applications - Safety

มอก. 3247 (ISO 10924) Circuit breakers for road vehicles

มอก. 2955 (IEC 62423) Type F and type B RCCB

มอก. 3462 (IEC 62955) Residual DC detecting device (RDC-DD)

มอก. 3060 (IEC 62893) 

Charging cable

มอก. 3382 (ISO 21782) Electric propulsion components

มอก. 3248 (ISO 6722) Copper single core cables 60/600 V

มอก. 3249 (ISO 14572) Round, sheathed, screened and 

unscreened single-or multi-core cables

มอก. 3582 (ISO 19642) Automotive cables



 

มาตรฐานระบบสื่อสาร/ระบบอัจฉริยะ

มอก. 3381 (ISO 15118) Vehicle to grid communication interface

Intelligent Transportation System (ITS)
มอก. 3491 (ISO 10711) Interface Protocol and Message Set Definition between Traffic Signal 
Controllers and Detectors
มอก. 3496 (ISO 14823) Graphic data dictionary
มอก. 3497 (ISO 15075) In-vehicle navigation systems - Communications message set requirements
มอก. 3498 (ISO 16460) Localized communications - Communication protocol messages 
for global usage
มอก. 3501 (ISO 17267) Navigation systems - Application programming interface (API)
มอก. 3654 (ISO 37181) Smart transportation by autonomous vehicles on public roads
มอก. 3655 (ISO 37182) Smart transportation for fuel efficiency and pollution emission reduction in 
bus transportation services

Automatic vehicle and equipment identification 
มอก. 3494 (ISO 14815) System specifications
มอก. 3495 (ISO 14816) Numbering and data structure
มอก. 3598 (ISO 17261) Intermodal goods transport 
architecture and terminology
มอก. 3599 (ISO 17262) Numbering and data structures
มอก. 3600 (ISO 17263) System parameters
มอก. 3601 (ISO 17264) Interfaces

ITS - Performance requirements and test procedures
มอก. 3193 (ISO 11067) Curve speed warning systems (CSWS)
มอก. 3194 (ISO 11270) Lane keeping assistance systems (LKAS)
มอก. 3195 (ISO 15622) Adaptive cruise control systems
มอก. 3196 (ISO 15623) Forward vehicle collision warning systems
มอก. 3500 (ISO 16787) Assisted parking system (APS)
มอก. 3251 (ISO 17361) Lane departure warning systems
มอก. 3252 (ISO 17386) Manoeuvring Aids for Low Speed Operation (MALSO)
มอก. 3253 (ISO 17387) Lane change decision aid systems (LCDAS)
มอก. 3254 (ISO 19237) Pedestrian detection & collision mitigation systems (PDCMS)
มอก. 3255 (ISO 20035) Cooperative adaptive cruise control systems (CACC)
มอก. 3256 (ISO 20900) Partially automated parking systems (PAPS)
มอก. 3257 (ISO 20901) Emergency electronic brake light systems (EEBL)
มอก. 3258 (ISO 21202) Partially automated lane change systems (PALS)
มอก. 3259 (ISO 21717) Partially Automated In-Lane Driving Systems (PADS)
มอก. 3260 (ISO 22078) Bicyclist detection and collision mitigation systems (BDCMS)
มอก. 3261 (ISO 22839) Forward vehicle collision mitigation systems
มอก. 3653 (ISO 5255) Low-speed automated driving system (LSADS) service
มอก. 3708 (ISO 22737) Low-speed automated driving (LSAD) systems for predefined routes
มอก. 3709 (ISO 23376) Vehicle-to-vehicle intersection collision warning systems (VVICW) 



P. #  35

นายธนา ตั ÊงตรงศกัดิÍ

กรรมการบริหาร บจก.

พระราม 3 กรุป๊ 

ฮอนด้า ออโตโมบิล

ไพรม์ คารเ์ร้นท ์

(Chic Car Rental)

มอเตอรม์อลล(์2021) GWM

R3 EVIQ Motor ผูจ้าํหน่าย Changan











Ev ผลกระทบทีÉเกดิขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา

ความเป็นมา

การกาํเนิดรถยนต ์ไฟฟ้า หรอื สนัดาปภายใน 

ยุคของญีÉปุ่ น 

 ทศวรรษ 70 เป็นตน้มา เครืÉองยนตเ์บนซนิทีÉไดร้บัการพฒันาอย่างสูง

 ทศวรรษ 90 เยอรมนั พฒันาเครืÉองดเีซล

ยุคของรถไฟฟ้าจนี

 มลภาวะในเมอืงช่วงตน้ 2000 

 มองหาช่องว่างแขง็ขนั และวาระแห่งชาติ

 โยนปลาฉลามลงในบอ่ Tesla ผลติในจนี 2019



Ev ผลกระทบทีÉเกดิขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา

ภาวะปจัจุบนั
 ดา้นการขาย 

 Brand royalty ลดลง

 จนี ตน้ทุนตํ Éา คุณภาพทีÉสูงขึÊน FTA

 นโยบายส่งเสริมของภาครฐั ทีÉตอ้งการมอุีตสาหกรรมใหม่ และ กาํลงัสาํรองผลติไฟฟ้า

 แนวโนม้ทีÉจะมกีารขายแบบ direct sales มากขึÊน

 เปลีÉยน Brand ในการทาํการตลาด



Ev ผลกระทบทีÉเกดิขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา

ภาวะปจัจุบนั

  ดา้นงานบรกิาร

 ซ่อมบาํรุงนอ้ยลง ชิÊนส่วนนอ้ยลง 

 อบุตัิเหตนุอ้ยลง?

 ปรบัทกัษะของพนกังานในการซ่อมรถไฟฟ้า 

 มมุมองลูกคา้ทีÉเปลีÉยนไป

 เป็น Device มากกว่าเป็นรถยนต์



Ev ผลกระทบทีÉเกดิขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา

ภาวะปจัจุบนั

 มมุมองลูกคา้ทีÉเปลีÉยนไป

 เป็น Device มากกว่าเป็นรถยนต์

 Sony+Honda 

Changan+Huawei

GM+Microsoft
 อายุการครอบครองรถตํ Éาลง มลูค่าซาก และการขายต่อ

 ไมไ่ดม้องเป็นทรพัยส์นิ มองเป็นการเช่ามากขึÊน



Ev ผลกระทบทีÉเกดิขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา

ภาวะปจัจุบนั

 มมุมองลูกคา้ทีÉเปลีÉยนไป

 เป็น Device มากกว่าเป็นรถยนต์

 Sony+Honda 

Changan+Huawei

GM+Microsoft
 อายุการครอบครองรถตํ Éาลง มลูค่าซาก และการขายต่อ

 ไมไ่ดม้องเป็นทรพัยส์นิ มองเป็นการเช่ามากขึÊน





P. #  46

นายดนัยณัฏฐ์ โชคอาํนวย

เรืÉองการวิจยั พฒันา และการต่อยอดในระดบัการผลิตแบตเตอรีÉของประเทศไทย มี

แนวทางอย่างไร?



P. #  47

ขอ้ 1 การดาํเนินระยะต่อไป ในเรืÉองการสนบัสนุนแบตเตอรีÉ

นโยบายของรฐัมนตรวีา่การกระทรวงอุตสาหกรรมไดส้ ั Éงการให ้กรมอุตสาหกรรมพืÊนฐาน

และการเหมอืงแร ่(กพร.) สาํรวจแหล่งแร่ลเิทยีม เพืÉอเตรยีม ความพรอ้มสาํหรบัอนาคตวา่ 

ประเทศไทยจะมลีเิทยีมในการผลติแบตเตอรีÉเพืÉอรองรบั การผลติยานยนตไ์ฟฟ้า โดยการ

ผลติแบตเตอรีÉลเิทยีมไอออนจะมลีเิทยีม เป็นองคป์ระกอบหลกั ซึÉง กพร. ไดอ้อกใบอนุญาต

เพืÉอสาํรวจแหล่งลเิทยีม จาํนวน 3 แปลง โดยหากมกีารอนุญาตประทานบตัรเพืÉอทาํเหมอืง 

จะสามารถนําแร่ ลเิทยีมมาเป็นวตัถุดบิเพืÉอผลติแบตเตอรีÉลเิทยีมไอออนสาํหรบั ยานยนต์

ไฟฟ้า ขนาดแบตเตอรีÉ 50 kWh ได ้1 ลา้นคนั ทีÉสาํคญัคอืเทคโนโลยกีารแต่งสนิแรล่เิทยีม 

ในปัจจุบนัสามารถควบคมุและลดผลกระทบ ทีÉอาจเกดิขึÊนต่อสิÉงแวดลอ้ม และสขุภาพ ของ

ประชาชนได ้และ กพร. ไดพ้ฒันาเทคโนโลยทีีÉสามารถรไีซเคลิ แบตเตอรีÉทีÉใชแ้ลว้ และนํา

กลบัมาใชเ้ป็นแหล่งพลงังานซ้Ũา (Second Life EV Batteries) สาํหรบัยานยนต ์ไฟฟ้าขนาด

เลก็ อาคารบา้นเรอืน สาํนกังาน โรงงานอุตสาหกรรมอย่างครบวงจร เพืÉอรองรบัการบรหิาร

จดัการแบตเตอรีÉทีÉผา่นการใชง้านแลว้ในอนาคตไดอ้กีดว้ย



P. #  48

คณุธนา สาํหรบั Ev จะผลกระทบทีÉเกิดขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา

อย่างไรบา้งในอนาคตใกล้ - ไกล?



 Hydrogen fuel cell 33kw/kg
 ภาคการขนส่ง

 Lithium Reserve 26 ลา้นตนั ท ั Éวโลก 300w/kg
 ผลติไดเ้พยีง 130,000 ตนั

 ญีÉปุ่ น กาํลงัมอง Model ธุรกจิแบบ Battery swap

Ev ผลกระทบทีÉเกดิขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา Future



P. #  50

ดร.วนัชยั ผูป้ระกอบการไทยมีโอกาสจะเป็นผู้ผลิตชิÊนส่วนสาํคญัคือ 

แบตเตอรีÉ และมอเตอรไ์ด้หรือไม่?



Energy Storage

 Battery

- Lead-acid battery

- Nickel metal Hydride

- Lithium Ion Battery

- Solid Battery

 Super Capacitor

 Fuel cell

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



Li-ion Battery

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



Super Capacitor

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



P. #  54

คณุพฒิุพงษ์ การจดัเตรียมโครงสร้างพืÊนฐานด้านการทดสอบ

ยานยนต์ของ สมอ. และสถาบนัยานยนต์ เป็นอย่างไรบา้ง
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• ทีÉตั Êง : อ. สนามชยัเขต จ. ฉะเชิงเทรา ในเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor: EEC)

• พืÊนทีÉ : 1,976,000 ตารางเมตร

Test track
 High Speed*

 Dynamic platform

 Skid Pad

 Park Brake (Hill Test) [UN R13, R13H]

 Brake Performance [UN R13, R13H, R78]

 Tyre and noise test [UN R117, R41, R51]

Testing laboratory 
 EV Battery testing [UN R100, R136]

 Tyre and automotive part testing  [UN R117 
(Tyres), UN R13, R13H (Brake), UN R14, R16, 
R17, R25 (Seats, Safety belts)]

 Vehicle crash test building [UN R94, R95]* 

 Administration building

*Start construction in 2023 and finish in 2026

   

    

ศนูยท์ดสอบยานยนตแ์ละยางล้อแห่งชาติ (Automotive and Tyre Testing, 

Research and Innovation Center : ATTRIC)



P. #  56

คณุพฒิุพงษ์ ความพร้อมในการทดสอบของ ATTRIC เป็นอย่างไรบ้าง?



• เสียงจากยางล้อทีÉสมัผสัผิวถนน การยึดเกาะถนนบนพืÊนเปียก และความต้านทานการหมุน UN R117, มอก. 

2721-2560

• มลพิษทางเสียงของรถจกัรยานยนต์ UN R41, มอก.2355 2560,  มลพิษทางเสียงของรถยนต์ UN R51, มอก.2264 

2560



• เขม็ขดันิรภยั UN R16, มอก. 721-

2551

• จดุยึดเขม็ขดันิรภยัระบบยึดแบบไอโซฟิก UN R14, มอก. 1476-

2560

• ทีÉนั ÉงและจดุยึดทีÉนั Éง UN R17, มอก. 896-

2560

• พนักพิงศีรษะ UN R25, มอก. 714-

2560
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• ห้ามล้อสาํหรบัรถยนตนั์ Éง UN R13H, มอก. 2305-2549

• ห้ามล้อสาํหรบัรถบรรทุก UN R13, มอก. 1466-2563

• ห้ามล้อสาํหรบัรถจกัรยานยนต ์UN R78, มอก. 2306-2563



ศนูยท์ดสอบแบตเตอรีÉยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle Battery Testing Center)

• แบตเตอรีÉรถยนต์ไฟฟ้า UN R100, มอก. 3026-2563

• แบตเตอรีÉรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า UN R136, มอก. 2952-2561

Vibration
การสั่นสะเทือน

Thermal shock and cycling
การทนอุณหภูมิ

Mechanical shock
การเปล่ียนแปลงความเรงฉับพลนั

Mechanical integrity
ความแข็งแกรงของโครงสรางชดุแบตเตอรี่ 

Fire resistance
การทนไฟ

External short circuit protection
การลัดวงจร 

Overcharge protection
ระบบปองกันการชารจเกิน

Over-discharge protection
ระบบปองกนัดิสชารจเกิน

Over temperature protection
ระบบปองกนัอุณหภูมิเกิน



P. #  61

นายดนัยณัฏฐ์ โชคอาํนวย

บทบาทของกระทรวงอตุสาหกรรมกบัการพฒันากาํลงัคนใน อตุสาหกรรมยานยนต์

มีแนวทางอย่างไร?



P. #  62

ขอ้ 2. บทบาทของกระทรวงอุตสาหกรรมกบัการพฒันากาํลงัคนใน อุตสาหกรรมยานยนต์

พืÊนฐานของการพฒันาอุตสาหกรรม คอื การพฒันาผูป้ระกอบการ และ กาํลงัคนซึÉง

คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาตไิดม้อบหมายใหก้ระทรวง อุตสาหกรรม

บรูณาการหน่วยงานทีÉเกีÉยวขอ้งในการพฒันาผูป้ระกอบการและกาํลงัคน เพืÉอ การเปลีÉยน

ผา่นไปสู่ยานยนตไ์ฟฟ้า ไดแ้ก่ การศกึษาศกัยภาพอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละ ชิÊนสว่น และ

เตรยีมความพรอ้มดา้นอุปทานกาํลงัคนในการผลติ และการบรกิาร เพืÉอรองรบั การเตบิโต

ของยานยนตไ์ฟฟ้า การจดัทาํแนวทางในการปรบัตวัของผูป้ระกอบการ อุตสาหกรรม

ชิÊนสว่นยานยนต ์โดยการส่งเสรมิใหผู้ป้ระกอบการสามารถปรบัตวัเขา้สูห่่วงโซ่ อุปทาน

อุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า และยานยนตอ์ตัโนมตั ิรวมทั Êง รว่มกบัสถาบนัยานยนต ์พฒันา

ทกัษะบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิÊนส่วน เพืÉอสรา้งความสามารถใน การแขง่ขนั

ภาคอุตสาหกรรม เช่น การจดัทําหลกัสตูร และฝึกอบรมผูป้ระกอบการรวมทั Êงกาํลงัคนใน

อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิÊนสว่น เพืÉอ Re-skill Up-skill และ New-

skill ใหพ้รอ้มปรบัเปลีÉยนไปสูอุ่ตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า และยานยนตอ์ตัโนมตัิ



P. #  63

คณุธนา Ev ผลกระทบทีÉเกิดขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊาใน

ประเทศไทยอย่างไรบ้าง?



 นโยบายแหล่งพลงังานของภาครฐั

 Nuclear power
 ญีÉปุ่ น 40% ก่อน Tsunami

 จนี ใช ้Fossil 50%

 ไทย 80% Fossil

 Ethanol Fuel Cell 

Ev ผลกระทบทีÉเกิดขึÊนกบัอตุสาหกรรมปลายนํÊา Thailand



P. #  65

ดร.วนัชยั นอกเหนือจากการการเป็นตวัแทนจาํหน่ายแล้ว 

ผูป้ระกอบการระดบั SME ของไทยจะมีส่วนร่วมในธรุกิจการผลิต BEV 

ตรงไหนได้บ้าง?



Supply chain ของยานยนตไ์ฟฟ้า

 ชดุขบัเคลืѷอนโดยมอเตอรไ์ฟฟ้าและชดุควบคมุ
 ชดุแบตเตอรีѷ และระบบจัดการ (BMS)
 ชดุควบคมุสว่นกลาง การแสดงผล และมาตรวทิยา
 ระบบรองรับชว่งลา่งและบงัคับเลีѸยว
 โครงรถ และตวัถัง 
 ชิѸนสว่นประกอบตวัรถ อปุกรณ์ตกแตง่ภายใน และอปุกรณ์ประกอบ
 ระบบปรับอากาศ
 ระบบเชืѷอมโยงกบัสถานปีระจไุฟฟ้าและความปลอดภัย

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



P. #  67

ดร.วนัชยั รถยนตนั์ Éงส่วนบุคคล! เหมาะทีÉจะนํามาดดัแปลงหรือไม่?



การดดัแปลงรถ/เรอืนํ ҟามนัเป็นไฟฟ้า

 กลุม่รถปิคอพั/รถบรรทกุ
 รถเพืѷอการเกษตร
 เรอื

BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd



BANGKOK HIGH LAB Co.,Ltd





P. #  73

คณุพฒิุพงษ์ การดาํเนินการเพืÉอให้ เป็นมาตรฐานบงัคบัสาํหรบัยานยนต์

ไฟฟ้า เป็นอย่างไรบ้าง?



• ระบบกกัเกบ็พลงังงานไฟฟ้าทีÉสามารถอดัประจซุํÊาได้ Rechargeable Electrical 

Energy Storage System (REESS)

• การป้องกนัผู้โดยสารเมืÉอเกิดการชน

มอก. 3026-2563 REESS สาํหรบัยานยนตป์ระเภท M และ 

N (UN R100 part 2)
มอก. 2952-2561 REESS สาํหรบัยานยนตป์ระเภท L 

(UN R136 part 2)

อยู่ระหว่างจดัทาํร่างกฎกระทรวงเพืÉอ

ประชาพิจารณ์การบงัคบัใช้

มอก. 2399-2563 การป้องกนัผูโ้ดยสารเมืÉอเกดิการชนจาก

ดา้นขา้งของยานยนต์ (UN R95)

มอก. 2400-2563 การป้องกนัผูโ้ดยสารเมืÉอเกดิการชนจาก

ดา้นหน้าของยานยนต์ (UN R94)

การกาํหนดให้ผลิตภณัฑที์ÉเกีÉยวข้องยานยนตไ์ฟฟ้าต้องเป็นไปตามมาตรฐาน



P. #  75

นายดนัยณัฏฐ์ โชคอาํนวย

บทบาทของกระทรวงอตุสาหกรรม กบัการพฒันาการผลิตด้วย อตุสาหกรรม 4.0

มีแนวทางอย่างไร?



P. #  76

ขอ้ 3 บทบาทของกระทรวงอุตสาหกรรม กบัการพฒันาการผลติดว้ย อุตสาหกรรม 4.0

นอกจากการปรบัเปลีÉยนไปสูย่านยนตไ์ฟฟ้าแลว้ กระทรวงอุตสาหกรรม ใหค้วามสาํคญักบัการพฒันาและปรบัเปลีÉยน

เครืÉองจกัรการผลติภายใตแ้นวคดิ อุตสาหกรรม 4.0 ซึÉงทีÉผา่นมากระทรวงอุตสาหกรรมไดผ้ลกัดนัการพฒันาผา่น

มาตรการ ต่าง ๆ เช่น การใหส้นิเชืÉอดอกเบีÊยต่Ũาระยะยาวจากกองทนุพฒันา SMEs ตามแนวประชา รฐั เพืÉอการลงทุน

ปรบัเปลีÉยนกระบวนการผลติดว้ยหุน่ยนตแ์ละระบบอตัโนมตั ิรวมทั Êงม ีผูเ้ชีÉยวชาญใหค้าํปรกึษาในการปรบักระบวนการ

ผลติโดยไมค่ดิคา่ใชจ่้าย ซึÉงจะทาํการ วเิคราะหต์น้ทุนและระยะเวลาคนืทุนเพืÉอใหผู้ป้ระกอบการนําไปขอสนิเชืÉอไดง้า่ยขึÊน 

รวมทั Êง การจดัตั Êง

ลงทุน ใชหุ้น่ยนตแ์ละระบบอตัโนมตัแิลว้สามารถนํามลูคา่การลงทุนไปขอยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ต ิบุคคลตามมาตรการ

ส่งเสรมิการลงทุนของ BOI หรอืนําไปใชย้กเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบุิคคล สาํหรบัการลงทุนในระบบอตัโนมตัติามมาตรการ

ส่งเสรมิของกรมสรรพากร และ การ ยกเวน้อากรนําเขา้สาํหรบัผูป้ระกอบการทีÉนําเขา้ชิÊนสว่นและอุปกรณ์ตามประกาศ

มาตรา 12 ของกรมศุลกากร ทั ÊงหมดนีÊ เพืÉอช่วยสนบัสนุนผูป้ระกอบการในทุกอุตสาหกรรม เปลีÉยนผา่นเขา้สูอุ่ตสาหกรรม 

4.0 ทีÉสาํคญัยงัสอดคลอ้งกบัยทุธศาสตรช์าตดิา้นการสรา้ง การเตบิโตบนคณุภาพชวีติทีÉเป็นมติรต่อสิÉงแวดลอ้มทีÉมุง่เน้น

การส่งเสรมิการบรโิภค และการผลติทีÉย ั Éงยนื และการสรา้งการเตบิโตอยา่งยั ÉงยนืบนสงัคมทีÉเป็นมติรตอ่สภาพ ภูมอิากาศ 

โดยมุง่เน้นการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก และการสรา้งสงัคมคารบ์อนต่Ũา ไดอ้ยา่งเป็นรปูธรรม



P. #  77

คุณธนา ตั Êงตรงศกัดิ Í คุณพุฒพิงศ์ คงเจรญิดร.วนัชยั มศีริิคุณดนยัณฏัฐ์ โชคอํานวย

ผูด้าํเนินรายการ :

ดร.เตชทตั  บูรณะอศัวกลุ     

อนุกรรมการสวสัดิการและสมาชิกสมัพนัธ์

จดัโดย : คณะอนุกรรมการสวสัดิการและสมาชิกสมัพนัธ์

สภาวิศวกร 


