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• ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง หลักเกณฑการอนุญาตใหแกไขเพิ่มเติมหรือเปล่ียนแปลงสภาพ

เครื่องอุปกรณหรือสวนควบของรถ พ.ศ. 2558

• ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตใหใชรถที่ทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลง

ตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2562

• ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่องกําลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชในการขับเคล่ือนรถตามกฎหมายวาดวย

รถยนต พ.ศ. 2563

• ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง การกําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะและกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ

และเงื่องไขการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงานที่ขับเคล่ือนดวยพลังงานไฟฟาของรถยนต พ.ศ. 2565

• ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตและการอนุญาตใหใชรถที่ทําการแกไข

เพิ่มเติมหรือดัดแปลงตามกฎหมายวาดวยรถยนต (ฉบับที่ 2 ) พ.ศ. 2566



ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง หลักเกณฑการอนุญาตใหแกไขเพิ่มเติมหรือ

เปลี่ยนแปลงสภาพเครื่องอุปกรณหรือสวนควบของรถ พ.ศ. 2558

ขอ ๕ การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอปุกรณหรือสวนควบของรถใหผดิแผก แตกตางในสาระสําคัญ

ดังตอไปนี้  ใหนายทะเบียนอนุญาตใหดําเนินการได  

(๑) โครงคัสซี 

(๒) ระบบบังคับเลี้ยว 

(๓) จํานวนกงลอและยาง 

(๔) จํานวนเพลาลอ 

(๕) ชวงลอ 

ผูประกอบการขนสงหรือเจาของรถตองยื่นเอกสารตามรายการรายละเอยีดของรถ  (เอกสารหมายเลข  ๒)  และหนังสือ

รับรองความมั่นคงแข็งแรงของรถและเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบของรถจากผูไดรับใบอนุญาต เปนผูประกอบวิชาชีพ

วิศวกรรมควบคุม  สาขาวิศวกรรมเครื่องกล  ประเภทสามัญวิศวกรขึ้นไป  ประกอบการพิจารณา 



ขอ ๖ การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงโครงคัสซ ี ตองเปนไปตามหลักเกณฑและเงือ่นไข

(๑) โครงคัสซีเดิมจากผูผลติซึ่งมีหมายเลขคัสซีปรากฏอยูทีเ่ปนช้ินเดียวกันตองมีความยาว เหลืออยูเกนิกวา

รอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด 

หากมีการเสริมดามโครงคัสซี  ตองเปนไปในลักษณะเสริมความมั่นคง แข็งแรงของโครงคัสซี  

และจากกึ่งกลางหมายเลขคัสซไีปทางดานหนาและดานทายดานละ  ๕๐  เซนติเมตร  

ตองไมมีการปดทับหรือเสริมดามโครงคัสซีดานที่มีหมายเลขคัสซีปรากฏอยู 

(๒)  ไมผาขยายโครงคัสซีตลอดความยาวของโครงคัสซ ี เวนแตเปนการผาขยายโครงคัสซี บางสวนโดยมีความ

ยาวรวมไมเกินรอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซเีดิม  



(๓)  โครงคัสซีที่จะแกไขเพิม่เติมหรือเปลี่ยนแปลงตองไมผกุรอน  บิดเบี้ยว  หรือเสียรูปทรง   จนมี

ผลกระทบตอการรองรับน้ําหนักของรถและน้ําหนักบรรทกุ 

การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงโครงคัสซหีากเปนไปในลกัษณะที่โครงคัสซเีดิมเหลือยูเกนิรอยละ  ๕๐

ตามเง่ือนไขในขอ 6 ไมถือเปนการแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลง โครงคัสซี  

ถาไมตามเง่ือนไขไมสามารถกระทําได 

สาระสําคัญในการรองรับนํ้าหนักรถและนํ้าหนักบรรทุก  



ขอ ๗ การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอปุกรณหรือสวนควบของรถตามขอ  ๕  เฉพาะ

กรณีที่เปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไขดังตอไปนี้  ใหนายทะเบียนอนุญาตใหดําเนินการไดโดย 

ไมตองขอรับความเห็นชอบจากกรมการขนสงทางบก 
(๑) การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงจํานวนเพลาลอ  กงลอและยาง

     ๑) การลดจํานวนเพลาลอ  กงลอและยางของรถจากเดิม  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  เปน  

๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ตามสภาพที่เคยจดทะเบียนไวกอนทีจ่ะมีการเพิม่จํานวนเพลาลอ  

กงลอและยางเปน  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  โดยการถอดเพลาลอหนาที ่ ๒  ออก  และตอง

ไมมี การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซีระหวางชวงลอ  หรือเปลี่ยนแปลงชวงลอใหผดิแผก

แตกตางไปจาก ที่จดทะเบียนไว  โดยใหกําหนดน้ําหนักรวมสูงสุดของรถเทากับทีเ่คยจดทะเบียนไวเดิม

ในสภาพที่เปนรถ ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน



๒) การลดจํานวนกงลอและยางของรถจากเดิม  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๖  เสน  เปน  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๔  

เสน  โดยไมมีการแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซรีะหวางชวงลอ  ชวงลอ   หรือระบบบังคับเลี้ยว  ใหผิดแผก

แตกตางไปจากที่จดทะเบียนไวเดิม

เปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการในคูมือการตรวจสอบน้ําหนักรวมสูงสุดและน้ําหนักลงเพลา  (เอกสารหมายเลข  ๑)

      ๓) การลดจํานวนเพลาลอ  กงลอและยางของรถพวงหรือรถกึง่พวงจากเดิม  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  

เปน  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ตามสภาพที่เคยจดทะเบียนไวกอนที่จะมีการเพิ่ม จํานวนเพลาลอ  กงลอและ

ยางเปน  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  และตองไมมีการแกไขเพิม่เติม หรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซีระหวางชวงลอ  

หรือตัวถัง  หรือชวงลอใหผิดแผกแตกตางไปจากที่จดทะเบียนไว 

เปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการในคูมือการตรวจสอบน้ําหนักรวมสูงสุดและน้ําหนักลงเพลา  (เอกสารหมายเลข  ๑)  

ตามลําดับ



(๔) การเปลี่ยนขนาดกงลอและยางททาํใหสมรรถนะของกงลอและยางเปลี่ยนแปลงไป  กรณีมีสมรรถนะ

เพิ่มขึ้น  ใหกําหนดน้ําหนักรวมสูงสุดของรถเทากับทีเ่คยจดทะเบียนไวเดิม  สําหรับกรณี มีสมรรถนะลดลง  ให

การกําหนดน้ําหนักรวมสงูสดุของรถเปนไปตามหลกัเกณฑและวิธีการในคูมือการ ตรวจสอบน้ําหนักรวมสูงสุด

และน้ําหนักลงเพลา  (เอกสารหมายเลข  ๑)

(๒) การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซี

          ๑) การตัดหรือตอปลายโครงคัสซีดานทายของรถ  โดยแนวตัดหรือตอโครงคัสซีที่ใกลสุด  กับจุดรองรับ

น้ําหนักของระบบรองรับน้ําาหนักเปน  ดังนี้ 

          (ก) กรณีที่เพลาทายสดุมีระบบรองรับน้ําหนักทีแ่ยกออกจากเพลาทายอื่น  แนวตัดหรือ  ตอโครงคัสซีที่

ใกลสุดอยูหางจากจุดรองรับน้ําหนักทางดานทายของระบบรองรบัน้ําหนักเพลาทายสดุ ไมนอยกวา  ๒๐  

เซนติเมตร 

         (ข) กรณีที่เพลาทายสดุมีระบบรองรับน้ําหนักแบบเพลาคู  (Tandem  Axle)  แนวตัด หรือตอโครงคัสซี

อยูหางจากจดุกึ่งกลางของเพลาคูทายไมนอยกวา  ๑๒๐  เซนติเมตร 



๒) การเปลี่ยนแปลงระยะหางโครงคัสซีจากเดิมไมเกนิ  ๕  เซนติเมตร  อันเปนผลจากการตัด หรือ

ตอโครงคัสซีตาม  ๑)  โดยไมมีการแกไขดัดแปลงโครงตามขวางของโครงคัสซี  (Crossmember) ที่มี

ผลกระทบกับความมั่นคงแข็งแรงในการรับน้ําหนัก 

๓) การตัดหรือตอปลายโครงคัสซดีานหนาของรถทีไ่มกระทบกับระบบบังคับเลีย้ว   โดยแนวตัด

หรือตอโครงคัสซทีี่ใกลสุดอยูหางจากจดุรองรับน้ําหนักทางดานหนาของระบบรองรับน้ําหนัก เพลาหนา

ไมนอยกวา  ๒๐  เซนติเมตร 

(๓) การเสริมดามโครงคัสซีทีม่ีลักษณะเสริมความมั่นคงแข็งแรงของโครงคัสซีเดิม  โดยจาก กึ่งกลาง

หมายเลขโครงคัสซีไปทางดานหนาและดานทาย  ดานละ  ๕๐  เซนติเมตร  ตองไมมีการปดทับ หรือ

เสริมดามโครงคัสซีดานทีม่ีหมายเลขคัสซีปรากฏอยู  



ขอ ๙ การเปลี่ยนเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  เคร่ืองกําเนิดพลังงานทีน่ํามาเปลีย่นตองมีกาํลัง

ไมนอยกวาที่จดทะเบียนไวเดิม  หรือไมนอยกวา  ๕  กิโลวัตตตอตันของน้ําหนักรวมสูงสุด  ในกรณีที่ใช 

เครื่องยนตที่มีกําลังไมนอยกวาทีจ่ดทะเบียนไวเดิมแตมีกําลังนอยกวา  ๕  กิโลวัตตตอตันของน้ําหนักรวม

สูงสุด  น้ําหนักรวมสูงสดุของรถตองไมเพิ่มไปจากทีจ่ดทะเบียนไวเดิม 



หมวด  ๓ การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบ ของรถที่ใช

ในการขนสงผูโดยสาร 

ขอ ๑๐ การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลีย่นแปลงโครงคัสซีหรือโครงสรางรถ  ตองเปนไปตาม 

หลักเกณฑและเงือ่นไข  ดังนี้

 (๑) รถที่มีโครงคัสซี  (chassis  Frame)  ตองมีโครงคัสซีเดิมเปนสาระสําคัญในการรับ

น้ําหนักรถ

          ๑) โครงคัสซีเดิมจากผูผลติซึ่งมีหมายเลขคัสซปีรากฏอยูทีเ่ปนช้ินเดียวกัน  ตอง

มีความยาว เหลืออยูเกินกวารอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด 

  



๑) โครงคัสซีเดิมจากผูผลิตซึ่งมีหมายเลขคัสซีปรากฏอยูที่เปนช้ินเดียวกัน  ตองมี

ความยาว เหลืออยูเกินกวารอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด 

กรณีโครงคัสซเีดิมจากผูผลิตซึ่งมีหมายเลขคัสซปีรากฏอยูทีเ่ปนช้ินเดียวกันมีความยาว 

เหลืออยูไมเกินรอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด  การอนุญาตจะทําได

ตอเมื่อมีเหตุผลความ จําเปนเนื่องจากสภาพโครงสรางและการใชงานของรถ  และ

โครงคัสซีสวนนั้นตองมีความยาวไมนอยกวา  ๑๓๐  เซนติเมตร  ซึ่งเมื่อรวมกับความยาว

ของโครงคัสซีเดิมจากผูผลิตสวนอื่น ๆ  อีกไมเกินสองสวนแลว  ตองทําใหโครงคัสซีเดิม

ยาวเกินกวารอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด  และตองมีหนังสือรับรอง 

ช้ินสวนของโครงคัสซีเดิมจากผูประกอบการขนสงหรือเจาของรถดวย

 



๒) การแกไขเพิม่เติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซีทีท่าํใหความยาวสุดของรถผิดแผก แตกตางไป

จากเดิมและรถมีความยาวเกินกวา  ๑๐  เมตร  ตองเปนรถที่ผูผลิตกําหนดใหมีน้ําหนักรวมสูงสุด  (GVW)  

ไมนอยกวา  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีขนาดหนาตัดของโครงคัสซีเดิมสวนที่ใหญที่สุดมีความสงูไมนอย

กวา  ๒๐๐  มิลลเิมตร 

(๒) รถที่มีโครงสรางเปนโมโนคอก  (Monocoque)  หรือเซมิโมโนคอก  (Semi-Monocoque)  ซึ่งใช

โครงสรางตัวถังเปนสาระสําคัญในการรับน้ําหนักรถ  ตองมีโครงสรางสวนทีร่องรับน้ําหนักบริเวณเพลา  

ลอหนา  เพลาลอทายหรือคูทาย  และสวนที่มีหมายเลขคัสซีเปนโครงสรางเดิม  ดังนี้

             ๑) โครงสรางสวนทีร่องรับน้ําหนักบริเวณเพลาลอหนา  เพลาลอทายหรือคูทาย  ตองมี  ความ

ยาวโครงสรางเดิมที่เปนช้ินเดียวกันยาวเกินกวารอยละ  ๕๐  ของบริเวณเพลาลอหนา  เพลาลอทาย หรือ

คูทายของรถนั้น  แลวแตกรณี 



๒) โครงสรางสวนทีม่ีหมายเลขคัสซ ี การตัดตอเปลี่ยนแปลงความยาวเดิม  ตองมี โครงสรางสวนทีม่ี

หมายเลขคัสซทีี่เปนช้ินเดียวกันเกนิกวารอยละ  ๕๐  ของสวนนั้น  และตองมีความยาว ไมนอยกวา  

๑๓๐  เซนติเมตร 

       ๓) การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลีย่นแปลงโครงสรางของรถทีท่ําใหความยาวสุดของรถผิดแผก แตกตาง

ไปจากเดิมและทําใหรถมีความยาวเกนิกวา  ๑๐  เมตร  ตองเปนรถที่ผูผลติกําหนดใหมีน้ําหนัก รวมสูงสุด  

(GVW)  ไมนอยกวา  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีขนาดหนาตัดของโครงสรางของรถเดิมสวนทีใ่หญที่สดุ  

มีความสูงไมนอยกวา  ๒๐๐  มิลลิเมตร

        ๔) ตองมีหนังสือรับรองช้ินสวนของโครงสรางเดิมจากผูประกอบการขนสงหรือเจาของรถ 



ขอ ๑๒ การเปลี่ยนเคร่ืองกาํเนิดพลังงาน  เคร่ืองกําเนิดพลังงานที่นํามาเปลี่ยนตองมีกําลงั

ไมนอยกวาที่จดทะเบียนไวเดิม  หรือไมนอยกวา  ๕  กิโลวัตตตอตันของน้ําหนักรวมสูงสุด  ใน

กรณีที่ใช เคร่ืองยนตที่มีกําลังไมนอยกวาทีจ่ดทะเบียนไวเดิมแตมีกําลังนอยกวา  ๕  กิโลวัตต

ตอตันของน้ําหนักรวมสูงสุด  น้ําหนักรวมสูงสุดของรถตองไมเพิ่มไปจากทีจ่ดทะเบียนไวเดิม 











เอกสารหมายเลข ๒

รายการรายละเอียดของรถ

เพื่อประกอบการพิจารณาขอรับความเหน็ชอบจากกรมการขนสงทางบก ในการ

แกไข             เพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอปุกรณหรือสวนควบของ

รถ ใหจัดทํารายการรายละเอยีด

๑. รายละเอียดและสมรรถนะรถ เชน ชนิด แบบ หมายเลขทะเบียน 

หมายเลขคัสซรีถ

๒. หมายเลขเคร่ืองยนต และตําแหนงของหมายเลข เปนตน  ๒. รายละเอียด

และสมรรถนะเครื่องยนต

๓. รายละเอียดการคํานวณออกแบบ ดังนี

 ๓.๑ การกระจายน้ําหนักลงเพลาหนาและเพลาทาย/คูทายของรถ ทั้งในขณะรถ

เปลา 

และขณะบรรทุกเต็มอัตราที่กําหนด



๓.๓ คาความแข็งแรงของวัสดุท่ีใชทําโครงคัสซี (Strength of Chassis Frame)     

๓.๔ Stress และ Safety Factor ของโครงคัสซี    

๓.๕ ระบบสงงกําลัง มุมไตทางลาดเอียง ความเร็วสูงสุด    

๓.๖ ระบบบังคับเลี้ยว ประกอบดวย Maximum Turning Angle และMinimum Turning Radius

๓.๗ ขนาด และสมรรถนะของระบบรองรับน้ําหนัก ประกอบดวย เพลาลอและยางสปริง หรือถุงลม



๔. ระบบหามลอมือ และหามลอเทา 

๕. จํานวน ขนาด และสมรรถนะของ แบตเตอร่ี มอเตอรสตารท เคร่ืองกําเนิดไฟฟาโคมไฟฟา

สัญญาณตางๆ ๖. แบบแปลนแสดงลักษณะรถ ขนาดสัดสวนของรถ ขนาดสัดสวนของพื้นที่บรรทุก

หรือแผนผัง 

แสดงจํานวนที่นั่งผูโดยสาร แลวแตกรณี

๗. แบบแปลนแสดงลักษณะ และขนาดสัดสวนของโครงคัสซ ี 

๘. หนังสือรับรองความมั่นคงแข็งแรงของรถและเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบของรถจาก

ผูไดรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม ระดับสามัญวิศวกรขึ้นไป      สาขา

วิศวกรรมเคร่ืองกล ตามกฎหมายวาดวยวิศวกร 



ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตใหใชรถที่ทําการ

แกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2562

ปจจุบันมีเจาของรถจํานวนมากทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงรถที่จดทะเบียนไว  ซึ่งหากไมมีการ

ควบคุมกํากับดูแลใหรถนั้นมีมาตรฐานความปลอดภัย  ถูกตองและเหมาะสมกับ หลักวิศวกรรมยาน

ยนต  อาจทําใหเกิดความไมปลอดภัยตอเจาของรถและผูใชถนนรวมกัน  อีกทั้งยัง อาจเกิดเปน

ชองทางใหเกิดการกระทําที่ไมชอบดวยกฎหมาย  เชน  การสวมทะเบียนหรือฟอกรถได  สมควรวาง

หลักเกณฑการอนุญาตใหทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงรถ  เพื่อใหเกิดความปลอดภัย ในการใช

งานและสอดคลองกับมาตรฐานสากล  ตลอดจนเพื่อใหนายทะเบียนมีกรอบการปฏิบัติหนาที่ เปนไป

ในแนวทางเดียวกัน



ขอ ๓ รถยนตรับจางระหวางจังหวัด  รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน

ที่ขับเคล่ือนดวยยมอเตอรไฟฟา  ตองมีกําลังของมอเตอรไฟฟาไมนอยกวา  15 กิโลวัตต  

และมีความเร็วสูงสุดไดไมนอยกวา  90 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคนแบบพิเศษที่ขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟา  

ตองมีกําลังของมอเตอรไฟฟาไมนอยกวา  100 กิโลวัตต

ขอ ๔ รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน  รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน  รถยนต

บรรทุก  สวนบุคคล  และรถยนตสีลอเลกรับจางทีขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟา  ทีมีกําาลัง

ของมอเตอรไฟฟา ไมนอยกวา  4  กิโลวัตต  ตองสามารถขับเคล่ือนรถใหมีความเร็วสูงสุด

ไดไมนอยกวา  45  กิโลเมตรตอชั่วโมง



ขอ ๕ รถยนตรับจางสามลอและรถยนตสามลอสวนบุคคลท่ีขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา  ตองมี

กําลังของมอเตอรไฟฟาไมนอยกวา  4  กิโลวัตต  และสามารถขับเคลื่อนรถใหมีความเร็วสูงสุด

ได ไมนอยกวา  45 กิโลเมตรตอชั่วโมง

ขอ ๖ รถจักรยานยนตสวนบุคคลท่ีขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา  ตองมีกําาลังของมอเตอรไฟา 

ไมนอยกวา  250  วัตต  และสามารถขับเคลื่อนรถใหมีความเร็วสูงสุดไดไมนอยกวา  45  

กิโลเมตร ตอชั่วโมง  รถจักรยานยนตสาธารณะท่ีขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา  ตองมีกําาลังของ

มอเตอรไฟฟา  ไมนอยกวา  250 วัตต  แตไมเกิน  4 กิโลวัตต  และสามารถขับเคลื่อนรถใหมี

ความเร็วสูงสุดได ไมนอยกวา  45 กิโลเมตรตอชั่วโมง 



ขอ ๗ มอเตอรไฟฟาของรถตามขอ  ๓  ขอ  ๔  ขอ  ๕  และขอ  ๖  ตองสามารถ

ขับเคล่ือนรถ ในขณะที่มีน้ําหนักรถรวมน้ําาหนักบรรทุก  (Gross  Vehicle  Weight)  

ตามที่ผูผลิตกําหนดวยความเร็วสูงสุด ตามที่กําหนดในประกาศนี้  ไดตอเนื่องเปนเวลา

ไมนอยกวา  ๓๐  นาที



กรมการขนสงทางบกออกประกาศกําาหนดให เคร่ืองกําาเนิดพลังงานทีข่ับเคลือ่นดวย

พลังงานไฟฟาของรถยนตเปนสวนควบและเคร่ืองอปุกรณทีต่อง ผานการรับรองแบบ  

และกําาหนดหลักเกณฑ  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบเคร่ืองกาําเนิดพลังงาน 

ที่ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟาของรถยนตไว  ดังตอไปนี้ 



ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง การกําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะและ

กําหนดหลักเกณฑ วิธีการและเง่ืองไขการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงานท่ี

ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟาของรถยนต พ.ศ. 2565

1. เงื่อนไขการจัดประเภทรถยนตบรรทุก (ก1) 

2. การทดสอบการปองกการสมัผัสโดยตรงของช้ินสวนมีแรงดันไฟฟา

3. วิธีวัดความตานทานการแยกกันทางไฟฟาสําาหรับการทดสอบรถ

4. วิธีการตรวจสอบการทาํางานของระบบติดตามความตานทานการแยกกันทาง

ไฟฟาที่ติดต้ังบนรถ

5. การวัดการปลอยกาซไฮโดรเจนระหวางขั้นตอนการอัดประจุของ ระบบกักเก็บ

พลังงานไฟฟาทีส่ามารถอัดประจุ   



6. การทดสอบการสั่นสะเทอืนวัดคาความถี่และคาความเรง.

7. การทดสอบวัฏจักรและช็อกทางความรอน Thermal Shock

8. ความสมบูรณเชิงกล (Mechanical integrity)

9. การทนไฟ (Fire resistance)

10. การปองกันการลัดวงจรภายนอก  (External short circuit protection)

11. การปองกันการคายประจุไฟฟาเกิน (Over-discharge protection)

12. การปองกันอุณหภูมิสูงเกิน  (Over-temperature protection)

13. การปองกันการอัดประจุไฟฟาเกนิ (Overcharge protection)

14. การปองกันการคายประจุไฟฟาเกิน (Over-discharge protection)



ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตและการ

อนุญาตใหใชรถท่ีทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงตามกฎหมายวาดวย

รถยนต (ฉบับท่ี 2 ) พ.ศ. 2566

โดยที่เปนการสมควรแกไขเพิม่เติมหลกัเกณฑการขอรับและการขออนุญาตใหใชรถ

ที่ทําการ แกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงใหมีความเหมาะสม  และใหเกิดความ

ปลอดภัยกับรถที่ทําการแกไขดัดแปลง มากยิ่งขึ้น

















ขอขอบคุณทุกทาน
ที่สละเวลา
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