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• ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง หลักเกณฑการอนุญาตใหแกไขเพิ่มเติมหรือเปล่ียนแปลงสภาพ

เครื่องอุปกรณหรือสวนควบของรถ พ.ศ. 2558

• ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตใหใชรถที่ทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลง

ตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2562

• ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่องกําลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชในการขับเคล่ือนรถตามกฎหมายวาดวย

รถยนต พ.ศ. 2563

• ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง การกําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะและกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ

และเงื่องไขการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงานที่ขับเคล่ือนดวยพลังงานไฟฟาของรถยนต พ.ศ. 2565

• ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตและการอนุญาตใหใชรถที่ทําการแกไข

เพิ่มเติมหรือดัดแปลงตามกฎหมายวาดวยรถยนต (ฉบับที่ 2 ) พ.ศ. 2566



ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง หลักเกณฑการอนุญาตใหแกไขเพิ่มเติมหรือ

เปลี่ยนแปลงสภาพเครื่องอุปกรณหรือสวนควบของรถ พ.ศ. 2558

ขอ ๕ การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอปุกรณหรือสวนควบของรถใหผดิแผก แตกตางในสาระสําคัญ

ดังตอไปนี้  ใหนายทะเบียนอนุญาตใหดําเนินการได  

(๑) โครงคัสซี 

(๒) ระบบบังคับเลี้ยว 

(๓) จํานวนกงลอและยาง 

(๔) จํานวนเพลาลอ 

(๕) ชวงลอ 

ผูประกอบการขนสงหรือเจาของรถตองยื่นเอกสารตามรายการรายละเอยีดของรถ  (เอกสารหมายเลข  ๒)  และหนังสือ

รับรองความมั่นคงแข็งแรงของรถและเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบของรถจากผูไดรับใบอนุญาต เปนผูประกอบวิชาชีพ

วิศวกรรมควบคุม  สาขาวิศวกรรมเครื่องกล  ประเภทสามัญวิศวกรขึ้นไป  ประกอบการพิจารณา 



ขอ ๖ การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงโครงคัสซ ี ตองเปนไปตามหลักเกณฑและเงือ่นไข

(๑) โครงคัสซีเดิมจากผูผลติซึ่งมีหมายเลขคัสซีปรากฏอยูทีเ่ปนช้ินเดียวกันตองมีความยาว เหลืออยูเกนิกวา

รอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด 

หากมีการเสริมดามโครงคัสซี  ตองเปนไปในลักษณะเสริมความมั่นคง แข็งแรงของโครงคัสซี  

และจากกึ่งกลางหมายเลขคัสซไีปทางดานหนาและดานทายดานละ  ๕๐  เซนติเมตร  

ตองไมมีการปดทับหรือเสริมดามโครงคัสซีดานที่มีหมายเลขคัสซีปรากฏอยู 

(๒)  ไมผาขยายโครงคัสซีตลอดความยาวของโครงคัสซ ี เวนแตเปนการผาขยายโครงคัสซี บางสวนโดยมีความ

ยาวรวมไมเกินรอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซเีดิม  



(๓)  โครงคัสซีที่จะแกไขเพิม่เติมหรือเปลี่ยนแปลงตองไมผกุรอน  บิดเบี้ยว  หรือเสียรูปทรง   จนมี

ผลกระทบตอการรองรับน้ําหนักของรถและน้ําหนักบรรทกุ 

การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงโครงคัสซหีากเปนไปในลกัษณะที่โครงคัสซเีดิมเหลือยูเกนิรอยละ  ๕๐

ตามเง่ือนไขในขอ 6 ไมถือเปนการแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลง โครงคัสซี  

ถาไมตามเง่ือนไขไมสามารถกระทําได 

สาระสําคัญในการรองรับนํ้าหนักรถและนํ้าหนักบรรทุก  



ขอ ๗ การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอปุกรณหรือสวนควบของรถตามขอ  ๕  เฉพาะ

กรณีที่เปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไขดังตอไปนี้  ใหนายทะเบียนอนุญาตใหดําเนินการไดโดย 

ไมตองขอรับความเห็นชอบจากกรมการขนสงทางบก 
(๑) การแกไขเพิ่มเติมหรอืเปลี่ยนแปลงจํานวนเพลาลอ  กงลอและยาง

     ๑) การลดจํานวนเพลาลอ  กงลอและยางของรถจากเดิม  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  เปน  

๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ตามสภาพที่เคยจดทะเบียนไวกอนทีจ่ะมีการเพิม่จํานวนเพลาลอ  

กงลอและยางเปน  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  โดยการถอดเพลาลอหนาที ่ ๒  ออก  และตอง

ไมมี การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซีระหวางชวงลอ  หรือเปลี่ยนแปลงชวงลอใหผดิแผก

แตกตางไปจาก ที่จดทะเบียนไว  โดยใหกําหนดน้ําหนักรวมสูงสุดของรถเทากับทีเ่คยจดทะเบียนไวเดิม

ในสภาพที่เปนรถ ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน



๒) การลดจํานวนกงลอและยางของรถจากเดิม  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๖  เสน  เปน  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๔  

เสน  โดยไมมีการแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซรีะหวางชวงลอ  ชวงลอ   หรือระบบบังคับเลี้ยว  ใหผิดแผก

แตกตางไปจากที่จดทะเบียนไวเดิม

เปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการในคูมือการตรวจสอบน้ําหนักรวมสูงสุดและน้ําหนักลงเพลา  (เอกสารหมายเลข  ๑)

      ๓) การลดจํานวนเพลาลอ  กงลอและยางของรถพวงหรือรถกึง่พวงจากเดิม  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  

เปน  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ตามสภาพที่เคยจดทะเบียนไวกอนที่จะมีการเพิ่ม จํานวนเพลาลอ  กงลอและ

ยางเปน  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  และตองไมมีการแกไขเพิม่เติม หรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซีระหวางชวงลอ  

หรือตัวถัง  หรือชวงลอใหผิดแผกแตกตางไปจากที่จดทะเบียนไว 

เปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการในคูมือการตรวจสอบน้ําหนักรวมสูงสุดและน้ําหนักลงเพลา  (เอกสารหมายเลข  ๑)  

ตามลําดับ



(๔) การเปลี่ยนขนาดกงลอและยางททาํใหสมรรถนะของกงลอและยางเปลี่ยนแปลงไป  กรณีมีสมรรถนะ

เพิ่มขึ้น  ใหกําหนดน้ําหนักรวมสูงสุดของรถเทากับทีเ่คยจดทะเบียนไวเดิม  สําหรับกรณี มีสมรรถนะลดลง  ให

การกําหนดน้ําหนักรวมสงูสดุของรถเปนไปตามหลกัเกณฑและวิธีการในคูมือการ ตรวจสอบน้ําหนักรวมสูงสุด

และน้ําหนักลงเพลา  (เอกสารหมายเลข  ๑)

(๒) การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซี

          ๑) การตัดหรือตอปลายโครงคัสซีดานทายของรถ  โดยแนวตัดหรือตอโครงคัสซีที่ใกลสุด  กับจุดรองรับ

น้ําหนักของระบบรองรับน้ําาหนักเปน  ดังนี้ 

          (ก) กรณีที่เพลาทายสดุมีระบบรองรับน้ําหนักทีแ่ยกออกจากเพลาทายอื่น  แนวตัดหรือ  ตอโครงคัสซีที่

ใกลสุดอยูหางจากจุดรองรับน้ําหนักทางดานทายของระบบรองรบัน้ําหนักเพลาทายสดุ ไมนอยกวา  ๒๐  

เซนติเมตร 

         (ข) กรณีที่เพลาทายสดุมีระบบรองรับน้ําหนักแบบเพลาคู  (Tandem  Axle)  แนวตัด หรือตอโครงคัสซี

อยูหางจากจดุกึ่งกลางของเพลาคูทายไมนอยกวา  ๑๒๐  เซนติเมตร 



๒) การเปลี่ยนแปลงระยะหางโครงคัสซีจากเดิมไมเกนิ  ๕  เซนติเมตร  อันเปนผลจากการตัด หรือ

ตอโครงคัสซีตาม  ๑)  โดยไมมีการแกไขดัดแปลงโครงตามขวางของโครงคัสซี  (Crossmember) ที่มี

ผลกระทบกับความมั่นคงแข็งแรงในการรับน้ําหนัก 

๓) การตัดหรือตอปลายโครงคัสซดีานหนาของรถทีไ่มกระทบกับระบบบังคับเลีย้ว   โดยแนวตัด

หรือตอโครงคัสซทีี่ใกลสุดอยูหางจากจดุรองรับน้ําหนักทางดานหนาของระบบรองรับน้ําหนัก เพลาหนา

ไมนอยกวา  ๒๐  เซนติเมตร 

(๓) การเสริมดามโครงคัสซีทีม่ีลักษณะเสริมความมั่นคงแข็งแรงของโครงคัสซีเดิม  โดยจาก กึ่งกลาง

หมายเลขโครงคัสซีไปทางดานหนาและดานทาย  ดานละ  ๕๐  เซนติเมตร  ตองไมมีการปดทับ หรือ

เสริมดามโครงคัสซีดานทีม่ีหมายเลขคัสซีปรากฏอยู  



ขอ ๙ การเปลี่ยนเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  เคร่ืองกําเนิดพลังงานทีน่ํามาเปลีย่นตองมีกาํลัง

ไมนอยกวาที่จดทะเบียนไวเดิม  หรือไมนอยกวา  ๕  กิโลวัตตตอตันของน้ําหนักรวมสูงสุด  ในกรณีที่ใช 

เครื่องยนตที่มีกําลังไมนอยกวาทีจ่ดทะเบียนไวเดิมแตมีกําลังนอยกวา  ๕  กิโลวัตตตอตันของน้ําหนักรวม

สูงสุด  น้ําหนักรวมสูงสดุของรถตองไมเพิ่มไปจากทีจ่ดทะเบียนไวเดิม 



หมวด  ๓ การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบ ของรถที่ใช

ในการขนสงผูโดยสาร 

ขอ ๑๐ การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลีย่นแปลงโครงคัสซีหรือโครงสรางรถ  ตองเปนไปตาม 

หลักเกณฑและเงือ่นไข  ดังนี้

 (๑) รถที่มีโครงคัสซี  (chassis  Frame)  ตองมีโครงคัสซีเดิมเปนสาระสําคัญในการรับ

น้ําหนักรถ

          ๑) โครงคัสซีเดิมจากผูผลติซึ่งมีหมายเลขคัสซปีรากฏอยูทีเ่ปนช้ินเดียวกัน  ตอง

มีความยาว เหลืออยูเกินกวารอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด 

  



๑) โครงคัสซีเดิมจากผูผลิตซึ่งมีหมายเลขคัสซีปรากฏอยูที่เปนช้ินเดียวกัน  ตองมี

ความยาว เหลืออยูเกินกวารอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด 

กรณีโครงคัสซเีดิมจากผูผลิตซึ่งมีหมายเลขคัสซปีรากฏอยูทีเ่ปนช้ินเดียวกันมีความยาว 

เหลืออยูไมเกินรอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด  การอนุญาตจะทําได

ตอเมื่อมีเหตุผลความ จําเปนเนื่องจากสภาพโครงสรางและการใชงานของรถ  และ

โครงคัสซีสวนนั้นตองมีความยาวไมนอยกวา  ๑๓๐  เซนติเมตร  ซึ่งเมื่อรวมกับความยาว

ของโครงคัสซีเดิมจากผูผลิตสวนอื่น ๆ  อีกไมเกินสองสวนแลว  ตองทําใหโครงคัสซีเดิม

ยาวเกินกวารอยละ  ๕๐  ของความยาวโครงคัสซทีั้งหมด  และตองมีหนังสือรับรอง 

ช้ินสวนของโครงคัสซีเดิมจากผูประกอบการขนสงหรือเจาของรถดวย

 



๒) การแกไขเพิม่เติมหรือเปลี่ยนแปลงโครงคัสซีทีท่าํใหความยาวสุดของรถผิดแผก แตกตางไป

จากเดิมและรถมีความยาวเกินกวา  ๑๐  เมตร  ตองเปนรถที่ผูผลิตกําหนดใหมีน้ําหนักรวมสูงสุด  (GVW)  

ไมนอยกวา  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีขนาดหนาตัดของโครงคัสซีเดิมสวนที่ใหญที่สุดมีความสงูไมนอย

กวา  ๒๐๐  มิลลเิมตร 

(๒) รถที่มีโครงสรางเปนโมโนคอก  (Monocoque)  หรือเซมิโมโนคอก  (Semi-Monocoque)  ซึ่งใช

โครงสรางตัวถังเปนสาระสําคัญในการรับน้ําหนักรถ  ตองมีโครงสรางสวนทีร่องรับน้ําหนักบริเวณเพลา  

ลอหนา  เพลาลอทายหรือคูทาย  และสวนที่มีหมายเลขคัสซีเปนโครงสรางเดิม  ดังนี้

             ๑) โครงสรางสวนทีร่องรับน้ําหนักบริเวณเพลาลอหนา  เพลาลอทายหรือคูทาย  ตองมี  ความ

ยาวโครงสรางเดิมที่เปนช้ินเดียวกันยาวเกินกวารอยละ  ๕๐  ของบริเวณเพลาลอหนา  เพลาลอทาย หรือ

คูทายของรถนั้น  แลวแตกรณี 



๒) โครงสรางสวนทีม่ีหมายเลขคัสซ ี การตัดตอเปลี่ยนแปลงความยาวเดิม  ตองมี โครงสรางสวนทีม่ี

หมายเลขคัสซทีี่เปนช้ินเดียวกันเกนิกวารอยละ  ๕๐  ของสวนนั้น  และตองมีความยาว ไมนอยกวา  

๑๓๐  เซนติเมตร 

       ๓) การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลีย่นแปลงโครงสรางของรถทีท่ําใหความยาวสุดของรถผิดแผก แตกตาง

ไปจากเดิมและทําใหรถมีความยาวเกนิกวา  ๑๐  เมตร  ตองเปนรถที่ผูผลติกําหนดใหมีน้ําหนัก รวมสูงสุด  

(GVW)  ไมนอยกวา  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีขนาดหนาตัดของโครงสรางของรถเดิมสวนทีใ่หญที่สดุ  

มีความสูงไมนอยกวา  ๒๐๐  มิลลิเมตร

        ๔) ตองมีหนังสือรับรองช้ินสวนของโครงสรางเดิมจากผูประกอบการขนสงหรือเจาของรถ 



ขอ ๑๒ การเปลี่ยนเคร่ืองกาํเนิดพลังงาน  เคร่ืองกําเนิดพลังงานที่นํามาเปลี่ยนตองมีกําลงั

ไมนอยกวาที่จดทะเบียนไวเดิม  หรือไมนอยกวา  ๕  กิโลวัตตตอตันของน้ําหนักรวมสูงสุด  ใน

กรณีที่ใช เคร่ืองยนตที่มีกําลังไมนอยกวาทีจ่ดทะเบียนไวเดิมแตมีกําลังนอยกวา  ๕  กิโลวัตต

ตอตันของน้ําหนักรวมสูงสุด  น้ําหนักรวมสูงสุดของรถตองไมเพิ่มไปจากทีจ่ดทะเบียนไวเดิม 











เอกสารหมายเลข ๒

รายการรายละเอียดของรถ

เพื่อประกอบการพิจารณาขอรับความเหน็ชอบจากกรมการขนสงทางบก ในการ

แกไข             เพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงสภาพเคร่ืองอปุกรณหรือสวนควบของ

รถ ใหจัดทํารายการรายละเอยีด

๑. รายละเอียดและสมรรถนะรถ เชน ชนิด แบบ หมายเลขทะเบียน 

หมายเลขคัสซรีถ

๒. หมายเลขเคร่ืองยนต และตําแหนงของหมายเลข เปนตน  ๒. รายละเอียด

และสมรรถนะเครื่องยนต

๓. รายละเอียดการคํานวณออกแบบ ดังนี

 ๓.๑ การกระจายน้ําหนักลงเพลาหนาและเพลาทาย/คูทายของรถ ทั้งในขณะรถ

เปลา 

และขณะบรรทุกเต็มอัตราที่กําหนด



๓.๓ คาความแข็งแรงของวัสดุท่ีใชทําโครงคัสซี (Strength of Chassis Frame)     

๓.๔ Stress และ Safety Factor ของโครงคัสซี    

๓.๕ ระบบสงงกําลัง มุมไตทางลาดเอียง ความเร็วสูงสุด    

๓.๖ ระบบบังคับเลี้ยว ประกอบดวย Maximum Turning Angle และMinimum Turning Radius

๓.๗ ขนาด และสมรรถนะของระบบรองรับน้ําหนัก ประกอบดวย เพลาลอและยางสปริง หรือถุงลม



๔. ระบบหามลอมือ และหามลอเทา 

๕. จํานวน ขนาด และสมรรถนะของ แบตเตอร่ี มอเตอรสตารท เคร่ืองกําเนิดไฟฟาโคมไฟฟา

สัญญาณตางๆ ๖. แบบแปลนแสดงลักษณะรถ ขนาดสัดสวนของรถ ขนาดสัดสวนของพื้นที่บรรทุก

หรือแผนผัง 

แสดงจํานวนที่นั่งผูโดยสาร แลวแตกรณี

๗. แบบแปลนแสดงลักษณะ และขนาดสัดสวนของโครงคัสซ ี 

๘. หนังสือรับรองความมั่นคงแข็งแรงของรถและเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบของรถจาก

ผูไดรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม ระดับสามัญวิศวกรขึ้นไป      สาขา

วิศวกรรมเคร่ืองกล ตามกฎหมายวาดวยวิศวกร 



ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตใหใชรถที่ทําการ

แกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2562

ปจจุบันมีเจาของรถจํานวนมากทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงรถที่จดทะเบียนไว  ซึ่งหากไมมีการ

ควบคุมกํากับดูแลใหรถนั้นมีมาตรฐานความปลอดภัย  ถูกตองและเหมาะสมกับ หลักวิศวกรรมยาน

ยนต  อาจทําใหเกิดความไมปลอดภัยตอเจาของรถและผูใชถนนรวมกัน  อีกทั้งยัง อาจเกิดเปน

ชองทางใหเกิดการกระทําที่ไมชอบดวยกฎหมาย  เชน  การสวมทะเบียนหรือฟอกรถได  สมควรวาง

หลักเกณฑการอนุญาตใหทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงรถ  เพื่อใหเกิดความปลอดภัย ในการใช

งานและสอดคลองกับมาตรฐานสากล  ตลอดจนเพื่อใหนายทะเบียนมีกรอบการปฏิบัติหนาที่ เปนไป

ในแนวทางเดียวกัน



ขอ ๓ รถยนตรับจางระหวางจังหวัด  รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน

ที่ขับเคล่ือนดวยยมอเตอรไฟฟา  ตองมีกําลังของมอเตอรไฟฟาไมนอยกวา  15 กิโลวัตต  

และมีความเร็วสูงสุดไดไมนอยกวา  90 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคนแบบพิเศษที่ขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟา  

ตองมีกําลังของมอเตอรไฟฟาไมนอยกวา  100 กิโลวัตต

ขอ ๔ รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน  รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน  รถยนต

บรรทุก  สวนบุคคล  และรถยนตสีลอเลกรับจางทีขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟา  ทีมีกําาลัง

ของมอเตอรไฟฟา ไมนอยกวา  4  กิโลวัตต  ตองสามารถขับเคล่ือนรถใหมีความเร็วสูงสุด

ไดไมนอยกวา  45  กิโลเมตรตอชั่วโมง



ขอ ๕ รถยนตรับจางสามลอและรถยนตสามลอสวนบุคคลท่ีขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา  ตองมี

กําลังของมอเตอรไฟฟาไมนอยกวา  4  กิโลวัตต  และสามารถขับเคลื่อนรถใหมีความเร็วสูงสุด

ได ไมนอยกวา  45 กิโลเมตรตอชั่วโมง

ขอ ๖ รถจักรยานยนตสวนบุคคลท่ีขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา  ตองมีกําาลังของมอเตอรไฟา 

ไมนอยกวา  250  วัตต  และสามารถขับเคลื่อนรถใหมีความเร็วสูงสุดไดไมนอยกวา  45  

กิโลเมตร ตอชั่วโมง  รถจักรยานยนตสาธารณะท่ีขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา  ตองมีกําาลังของ

มอเตอรไฟฟา  ไมนอยกวา  250 วัตต  แตไมเกิน  4 กิโลวัตต  และสามารถขับเคลื่อนรถใหมี

ความเร็วสูงสุดได ไมนอยกวา  45 กิโลเมตรตอชั่วโมง 



ขอ ๗ มอเตอรไฟฟาของรถตามขอ  ๓  ขอ  ๔  ขอ  ๕  และขอ  ๖  ตองสามารถ

ขับเคล่ือนรถ ในขณะที่มีน้ําหนักรถรวมน้ําาหนักบรรทุก  (Gross  Vehicle  Weight)  

ตามที่ผูผลิตกําหนดวยความเร็วสูงสุด ตามที่กําหนดในประกาศนี้  ไดตอเนื่องเปนเวลา

ไมนอยกวา  ๓๐  นาที



กรมการขนสงทางบกออกประกาศกําาหนดให เคร่ืองกําาเนิดพลังงานทีข่ับเคลือ่นดวย

พลังงานไฟฟาของรถยนตเปนสวนควบและเคร่ืองอปุกรณทีต่อง ผานการรับรองแบบ  

และกําาหนดหลักเกณฑ  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบเคร่ืองกาําเนิดพลังงาน 

ที่ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟาของรถยนตไว  ดังตอไปนี้ 



ประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง การกําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะและ

กําหนดหลักเกณฑ วิธีการและเง่ืองไขการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงานท่ี

ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟาของรถยนต พ.ศ. 2565

1. เงื่อนไขการจัดประเภทรถยนตบรรทุก (ก1) 

2. การทดสอบการปองกการสมัผัสโดยตรงของช้ินสวนมีแรงดันไฟฟา

3. วิธีวัดความตานทานการแยกกันทางไฟฟาสําาหรับการทดสอบรถ

4. วิธีการตรวจสอบการทาํางานของระบบติดตามความตานทานการแยกกันทาง

ไฟฟาที่ติดต้ังบนรถ

5. การวัดการปลอยกาซไฮโดรเจนระหวางขั้นตอนการอัดประจุของ ระบบกักเก็บ

พลังงานไฟฟาทีส่ามารถอัดประจุ   



6. การทดสอบการสั่นสะเทอืนวัดคาความถี่และคาความเรง.

7. การทดสอบวัฏจักรและช็อกทางความรอน Thermal Shock

8. ความสมบูรณเชิงกล (Mechanical integrity)

9. การทนไฟ (Fire resistance)

10. การปองกันการลัดวงจรภายนอก  (External short circuit protection)

11. การปองกันการคายประจุไฟฟาเกิน (Over-discharge protection)

12. การปองกันอุณหภูมิสูงเกิน  (Over-temperature protection)

13. การปองกันการอัดประจุไฟฟาเกนิ (Overcharge protection)

14. การปองกันการคายประจุไฟฟาเกิน (Over-discharge protection)



ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยหลักเกณฑการขออนุญาตและการ

อนุญาตใหใชรถท่ีทําการแกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงตามกฎหมายวาดวย

รถยนต (ฉบับท่ี 2 ) พ.ศ. 2566

โดยที่เปนการสมควรแกไขเพิม่เติมหลกัเกณฑการขอรับและการขออนุญาตใหใชรถ

ที่ทําการ แกไขเพิ่มเติมหรือดัดแปลงใหมีความเหมาะสม  และใหเกิดความ

ปลอดภัยกับรถที่ทําการแกไขดัดแปลง มากยิ่งขึ้น

















ขอขอบคุณทุกทาน
ที่สละเวลา
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