
การพัฒนาระบบขนสงและจราจรในอนาคตของประเทศไทย
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นายสุรพงษ เมี้ยนมิตร

รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
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1 ความสําคัญของ ITS ตอการจัดการทางดานการจราจร

ขอมูล และอุปกรณทางดานระบบ ITS

Smart Mobility

ขอมูลสถิติดานการจราจรในพื้นที่
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ในเมือง (Urban Transport)1

ปญหาในอดีต การเดินทางดวยระบบสาธารณะไมสะดวก 

มลพิษทางอากาศ

การใชพลังงานไมมีประสิทธิภาพ

การจราจรติดขัด

อนาคต

Origin

Destination

Feeders

การปฏิรูประบบคมนาคมไทย: เพื่อความสุขอยางยั่งยืน
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ในเมือง
(Urban Transport)

รถยนตสวนบุคคล
(Private Car)

ระบบขนสงสาธารณะ
(Public Transport)

เปาหมาย แกปญหา
การจราจร

(Traffic Congestion)

ปญหามลพิษ
(Pollution)

1 เปลี่ยน

การขนสงท่ีมีประสิทธิภาพ (Efficient Transport)
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สถานการณ ปญหาการจราจรติดขัด ในกรุงเทพมหานคร

คน กทม. ใชระยะเวลาในการเดินทางโดยรถยนต 

800 ชั่วโมง/ป

และมีคาใชจายในการเดินทางโดยรถยนต 

ประมาณ รอยละ 20 ของรายจายทั้งหมด

ระยะเดินทางสูงสุดที่คนเมืองยอมเดิน

800 เมตร หรือ 10 นาที 

ท่ีมา: งานประชุม GoodWalk Forum Thailand 2023 

ซึ่งเปนงานท่ีจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย รวมมือกับ สํานักงานกองทุนสนบัสนุนการสรางเสริมสขุภาพ 5

Presenter Notes
Presentation Notes
ก่อนที่จะเข้าสู่หัวข้อ “แนวโน้มการพัฒนาหรือความรู้ที่วิศวกรควรมีในอนาคต ประเด็นการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรในประเทศ” ต้องเข้าใจถึงสภาพปัญหาระบบขนส่งและการจราจรของประเทศในปัจจุบันเสียก่อน โดยปัจจุบันจะเห็นได้ว่า หลายจังหวัดในประเทศไทย เช่น กรุงเทพมหานคร เชียงใหม่ ชลบุรี หรือภูเก็ต ต้องเผชิญกับปัญหาการจราจรติดขัดอย่างหนัก โดยเฉพาะกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นเมืองที่รวมศูนย์ความเจริญในทุกด้านของประเทศ ไม่ว่าจะเป็นการเมือง การปกครอง เศรษฐกิจ การค้า การลงทุน และการจ้างงานของประเทศ จึงส่งผลให้เกิดปริมาณความต้องการการเดินทางเข้าหาแหล่งงานเป็นจำนวนมากและทำให้โครงข่ายถนนที่มีอยู่ในปัจจุบันของกรุงเทพมหานครมีจำนวนไม่เพียงพอต่อการรองรับความต้องการของผู้ใช้รถใช้ถนนที่เพิ่มขึ้นตามปริมาณความต้องการการเดินทางจนเป็นสาเหตุ�ที่ทำให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในที่สุด โดยจากข้อมูลของงานประชุม GoodWalk Forum Thailand 2023 ซึ่งเป็นงานที่จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ร่วมมือกับ สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ พบว่า 
คนกรุงเทพฯ ใช้เวลาในการเดินทางโดยรถยนต์คิดเป็น 800 ชั่วโมงต่อปี
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถยนต์ของคนเมืองคิดเป็น 20 % ของรายจ่ายทั้งหมด
ระยะการเดินเท้าสูงสุดที่คนเมืองยอมเดินคือ 800 เมตร หรือราว 10 นาที
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การพัฒนาโครงขายรถไฟฟา

ระบบขนสงสาธารณะ

สนับสนุนนําผูโดยสาร

เขาสูโครงขายรถไฟฟา

Presenter Notes
Presentation Notes
ขณะที่ประชาชนส่วนใหญ่และภาคส่วนต่างๆ คาดหวังว่าระบบขนส่งสาธารณะในอนาคต โดยเฉพาะโครงข่ายรถไฟฟ้า 14 เส้นทาง ที่เปิดให้บริการแล้ว อยู่ระหว่างก่อสร้าง และเตรียมการก่อสร้างตาม�แผนที่กำหนด จะคลี่คลายปัญหาการจราจรได้โดยไม่จำเป็นต้องก่อสร้างถนนเพิ่ม หากแต่ในความเป็นจริงการนำคนจำนวนมากเข้าสู่โครงข่ายรถไฟฟ้ายังต้องอาศัยระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น (ล้อ-ราง-เรือ) เพื่อนำผู้โดยสารมาเปลี่ยนถ่ายการเดินทาง เพราะโครงข่ายรถไฟฟ้าไม่สามารถเข้าถึงจุดเริ่มต้นการเดินทางหรือหน้าบ้านของคนส่วนใหญ่ จำเป็นต้องอาศัยระบบรองหรือระบบขนส่งสาธารณะอื่นๆ ตั้งแต่ถนนสายหลัก ถนนสายรอง ไปถึงตรอกซอย เพื่อเชื่อมต่อการเดินทางเข้าสู่สถานีรถไฟฟ้าไปยังจุดหมายปลายทางต่างๆในพื้นที่ศูนย์กลางเมือง
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การพัฒนาระบบขนสงและจราจรของประเทศ

คํานึงถึง

การแกไขปญหาการจราจรในพื้นท่ีการจราจรหนาแนน

สงเสริม

ระบบขนสงสาธารณะ

สงเสริม

การเชื่อมตอระหวาง

ระบบขนสงสาธารณะ 

(ลอ-ราง-เรือ)

สงเสริม

เทคโนโลยีการขนสง

และจราจร

https://www.estopolis.com/article/knowledge/survey-analysis

Presenter Notes
Presentation Notes
ดังนั้น จากปัญหาดังกล่าวที่กล่าวไปข้างต้น เพื่อลดความแออัดของถนน ลดการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลในพื้นที่หรือถนนที่มีการจราจรติดขัด จึงเปรียบเสมือนหัวใจด้านการวางแผนทางการขนส่งของประเทศ ซึ่งสอดคล้องกับบทบาทและภารกิจของ สนข. ในฐานะหน่วยงานที่มีภารกิจในการเสนอแนะนโยบาย จัดทำแผน และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบการขนส่งและจราจรของประเทศ 
การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศ ควรคำนึงถึงการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดในพื้นที่อย่างเป็นระบบ โดยเฉพาะพื้นที่ CBD ซึ่งเป็นแหล่งที่ประกอบด้วยที่อยู่อาศัย การจ้างงาน และพาณิชยกรรรม รวมทั้งเป็นแหล่งที่มีปริมาณความต้องการการเดินทางภายในพื้นที่เป็นจำนวนมาก ด้วยการส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ การเชื่อมต่อระหว่างระบบขนส่งสาธารณะ (ล้อ-ราง-เรือ) และ
การนำเทคโนโลยีด้านการขนส่งและจราจร เพื่อช่วยในการขนถ่ายผู้โดยสารระหว่างระบบขนส่งสาธารณะแต่ละระบบให้ได้จำนวนมาก โดยคำนึงถึงการขนคนมากกว่าขนรถ เนื่องจากปัจจุบันพื้นที่เมืองมีการกระจายตัวอย่างรวดเร็ว ทำให้การเพิ่มโครงข่ายถนนเป็นไปด้วยความยากลำบาก และจำเป็นต้องเวนพื้นที่ รวมทั้งใช้งบประมาณในการก่อสร้างจำนวนมาก 
โดยหลายเมืองทั่วโลกที่ประสบความสำเร็จในการผลักดันผู้เดินทางให้หันมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เป็นผลมาจากความสามารถในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบต่างๆ เข้าด้วยกัน รวมทั้งการพัฒนาทางจักรยาน ทางเท้า และสิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง เพื่อนำผู้โดยสารไปสู่สถานีรถไฟฟ้าทั้งใต้ดินและบนดิน รวมทั้งดึงดูดให้คนเปลี่ยนมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางเพิ่มขึ้น
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Mobility as a Service (MaaS) การเดินทางแบบไรรอยตอ

ท่ีมา : https://www.thebangkokinsight.com/news/digital-economy/technology/185318/

แนวคิดเก่ียวกับระบบการเดินทางที่รวบรวมเอา

บริการทุกอยางในดานการขนสงสาธารณะมาไวในพ้ืนที่

ที่ อํ านวยความสะดวกให คนได มากที่ สุ ดภายใต

แพลตฟอรมเดียวกัน โดยประโยชนจากแนวคิดดังกลาว

 ผูใชบริการสามารถตัดสินใจ และวางแผนการเดินทาง

ในรูปแบบที่สะดวก รวดเร็ว และพึงพอใจที่สุดได 

https://innovationatwork.ieee.org/mobility-as-a-service-maas/

https://citychangers.org/mobility-as-a-service/

Presenter Notes
Presentation Notes
นอกจากนี้ ปัจจุบันมีการพัฒนาเทคโนโลยี AI และแพลตฟอร์ม Application ด้านการเดินทางเป็นจำนวนมาก ไม่ว่าจะเป็น Uber Grab Lineman Bolt หรือแม้กระทั่งการแชร์รถยนต์ (Carsharing) �ทำให้ผู้เดินทางมีตัวเลือกในการเดินทางและได้รับความสะดวกสบายในการเดินทางมากยิ่งขึ้น ตลอดจนเทคโนโลยีการเดินทางแบบไร้รอยต่อตามแนวคิด  Mobility as a Service (MaaS) ซึ่งเป็นแนวคิดเกี่ยวกับระบบการเดินทาง ที่รวบรวมเอาบริการทุกอย่างในด้านการขนส่งสาธารณะมาไว้ใน�พื้นที่ที่อำนวยความสะดวกให้คนได้มากที่สุด นั่นก็คือโลกดิจิทัล หรือผ่านระบบ Application �ทำให้ผู้ใช้บริการสามารถตัดสินใจ ตลอดจนวางแผนการเดินทางของตัวเองในรูปแบบที่สะดวกที่สุด รวดเร็วที่สุด และพึงพอใจที่สุดได้ หรือจะเข้าใจง่ายๆ ว่า  เราสามารถออกเดินทางจากบ้านแล้ว�มีรถมารับได้ในทันที ซึ่งจะนำเราตรงไปยังจุดหมายปลายทางโดยไม่มีการออกนอกเส้นทางหรือความล่าช้าใดๆ




แผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

โครงขายรถไฟฟา
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

แผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงมวลชนทางราง ในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
หรือ M-Map (พ.ศ. 2553-2572)
จํานวน 12 เสนทาง ระยะทางรวม 509 กม. 

มติ ครม. เมื่อวันท่ี 6 ก.ย. 2559 เห็นชอบให กทม. เปนผูรับผิดชอบ
ดําเนินการโครงการสายสีทอง (สถานีรถไฟฟากรุงธนบุรี-สํานักงาน
เขตคลองสาน-ประชาธิปก) ซึ่ง กทม. ไดดําเนินงานกอสราง                
จนแลวเสร็จและเปดใหบริการบางสวนแลว 

มติ ครม. เมื่อวันท่ี 22 ม.ค. 2562 รับทราบ
ผลการประชุม คจร. ในคราวประชุมครั้งท่ี 1/2562
ท่ีมีมติ มอบ สนข. บรรจุแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟา
สายสีนํ้าตาล ชวงแคราย-ลําสาลี (บึงกุม) ในแผน M-MAP ระยะท่ี 1

14 สายทาง  553.41 กม.

Presenter Notes
Presentation Notes
เรียน ท่านประธานและคณะกรรมการทุกท่านครับ กระผมนายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ์ �อธิบดีกรมการขนส่งทางราง จะขอรายงานภาพรวมของโครงข่ายรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพมหานคร�และปริมณฑล ดังนี้ ครับ
รายงานภาพรวมของโครงข่ายรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังนี้
• จากมติ คจร. และมติ ครม. เมื่อเดือนมีนาคม 2553 ที่มีมติเห็นชอบแผนแม่บทการพัฒนา�ระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล หรือ M-Map ซึ่งกำหนด�แผนการพัฒนาในระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2553-2572) จำนวน 12 เส้นทาง ระยะทางรวม �509 กิโลเมตร ต่อมา
• มติ ครม. เมื่อวันที่ 6 กันยายน 2559 เห็นชอบให้ กทม. เป็นผู้รับผิดชอบดำเนินการโครงการ�ระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-ประชาธิปก) ซึ่ง กทม. �ได้ดำเนินงานก่อสร้างจนแล้วเสร็จและเปิดให้บริการบางส่วนแล้ว และ 
• มติ ครม. เมื่อวันที่ 22 มกราคม 2562 รับทราบผลการประชุม คจร. ในคราวประชุม�ครั้งที่ 1/2562 ที่มีมติมอบ สนข. บรรจุแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำตาล �ช่วงแคราย-ลำสาลี (บึงกุ่ม) ในแผน M-MAP ระยะที่ 1
• ทำให้มีโครงข่ายทั้งสิ้น 14 สายทาง ระยะทาง 553.41 กิโลเมตร 367 สถานี โดยแบ่งตามสถานะ�ของโครงการ ดังนี้
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สีมวง

8
เปดใหบริการ 6 ส.ค. 2559

กรุงธนบุรี-คลองสาน (1.88 กม.)
สีทอง

9
เปดใหบริการ 16 ธ.ค. 2563
บางซ่ือ-รังสิต (26.30 กม.)

สีแดง (เหนือ)
10

เปดใหบริการ 29 พ.ย. 2564

บางซ่ือ-ตลิ่งชัน (15.26 กม.)
สีแดง (ตะวันตก)

11
เปดใหบริการ 29 พ.ย. 2564

ลาดพราว-สําโรง (30.40 กม.)
สีเหลือง เปดใหบริการ 19 มิ.ย. 2566

12
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ระบบ ITS ที่ใชงานในปจจุบัน

ระบบ 

ITS

การจัดการจราจร ขอมูลขาวสาร

การเดินทาง

ระบบชําระคาโดยสาร

หรือคาผาน

ทางอัตโนมัติ

ความปลอดภัยใน

ยานพาหนะและ

การจัดการฉุกเฉิน

การบริหารจัดการ

รถสินคา

ระบบจัดการ

รถขนสงสาธารณะ

สัญญาณไฟจราจรอัตโนมัติ

การชําระคาผานพิเศษ

• กลองวงจรปดจับผูกระทําผิด

• กลองตรวจจับความเร็ว

ระบบติดตามรถโดยสารสาธารณะดวย GPS

บัตรโดยสารอิเล็กทรอนกิส

แอปพลิเคชัน NAMTANG and VIA Bus

• ขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบทันกาล

บนปาย VMS และแอปพลิเคชัน

• ระบบรายงานขอมูลอุบัติเหตุของกระทรวง

คมนาคม (TRAMS)

• ศูนยบูรณาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

แหงชาติ (NMTIC)
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2.1 ประเภทขอมูลขนสงและจราจร

ขอมูลประเภทตัวเลข

• เก็บไดจาก Microwave Sensor, Image Processing 

Camera

• เหมาะแกการคํานวณ วิเคราะห หรือนําเขาแบบจําลอง

• ตัวอยางเชน ปริมาณจราจร ความหนาแนน ความเร็ว

ขอมูลภาพหรือวิดีโอ

• เก็บไดจากกลองวงจรปด

• เขาใจงายสําหรับเจาหนาท่ีและผูใชทาง

• เปนภาพนิ่ง คลิปสั้น หรือ วิดีโอตอเนื่อง

• หากจะนําไปใชวิเคราะหตอ หรือนําเขาสูแบบจําลอง 

จะตองใช Software ในการประมวลผลเพ่ิมเติมเพ่ือแปลง

ใหเปนขอมูลประเภทตัวเลข

Source : https://www.sourcesecurity.com/insights/video-analytics
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2.2 รูปแบบการเก็บขอมูล  

การเก็บขอมูลแบบเฉพาะจุด

• Microwave Radar

• Image Processing Camera

• เก็บขอมูลท่ีเปนคาเฉพาะจุดนั้น ๆ เชน ความเร็ว 

ปริมาณจราจร ความหนาแนน เปนตน

Source : https://commons.wikimedia.org/wiki/File:ARH_TrafficSpot_Gantry_Data_Point_Back.jpg Source : https://www.slideshare.net/slideshow/measurement-of-traffic-flow-characteristics-at-midblock-sections

การเก็บขอมูลแบบชวง

• อุปกรณ Bluetooth 2 ตําแหนง

• กลองถายปายทะเบียน (ALPR) 2 ตําแหนงขึ้นไป

• RFID Reader

• เก็บขอมูลท่ีเปนชวง เชน ระยะเวลาเดินทาง 

จุดเริ่มตน - จุดปลายทาง
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2.3 การทํางานของ Microwave Radar

Microwave Radar แบบ Front Firing

• ยิงสัญญาณลักษณะขนานไปกับกระแสจราจร

• สามารถยิงไดทั้งดานหนา และดานหลังรถ

• เหมาะกับการเก็บขอมูลความเร็วรถ โดยเฉพาะการพัฒนากลอง

ตรวจจับความเร็ว

• ติดต้ังดานขาง หรือบน Overhead Gantry

Microwave Radar แบบ Side-Firing

• ยิงสัญญาณลักษณะต้ังฉากกับกระแสจราจร

• เหมาะกับการเก็บขอมูลปริมาณจราจร

• ตรวจนับไดหลายชองจราจร

• มีขอจํากัดในการนับรถ หากมีรถใหญบัง 

Source : https://www.researchgate.net/publication/268285870_EVALUATION_OF_SAFETY_AND_OPERATIONAL_EFFECTIVENESS Source : https://www.aldridgetrafficcontrollers.com.au/products/video-detection
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2.4 การทํางานของอุปกรณเก็บระยะเวลาเดินทางแบบบลูทูธ



2. ขอมูล และอุปกรณทางดานระบบ ITS

16

2.5 การทํางานของระบบ Global navigation satellite system (GNSS)  

Source : https://ariadna-project.eu/galileo-egnos-explained
Source : https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/B9780128186176000159
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1
Connected 

2
Autonomous 

3
Shared 

4
Electric 
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3.1 Connected

V2V 
VEHICLE TO VEHICLE 

V2I 
VEHICLE TO 

INFRASTRUCTURE

V2X 
VEHICLE TO 

EVERYTHING
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3.1 Connected
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3.2 Autonomous
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SELF-DRIVING CAR RACE3.2 Autonomous
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3.2 Autonomous 6 LEVELS OF AUTONOMOUS DRIVING
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3.2 Autonomous RIDE HAILING SERVICE
• Driver = 80% of service cost
• Uber aims to reduce the 

riding cost < owning a car.

https://www.cnbc.com/2020/01/28/ubers-self-driving-cars-are-a-key-to-its-path-to-profitability.html
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3.3 Shared
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3.3 Shared

With Model 3, Tesla focused on designing around self-driving and car-sharing/ride-sharing capability.

ฟีเจอรใ์หม่ เทสลาให้เจ้าของรถสามารถใช้รถร่วมกนักบัเพ่ือน ครอบครวั หรือปล่อยเช่าให้กบัคนอ่ืนได้

https://electrek.co/2020/06/09/tesla-new-car-sharing-feature-access/
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3.3 Shared การเดินทางแบบแบงปนคืออะไร ?

Shared Mobility Policy Playbook Page 3 (Shaheen 2019) :

• การใชยานพาหนะ จักรยาน หรือพาหนะอื่น ๆ รวมกัน

• มีใหใชเมื่อตองการ

• แบงกันใชแบบทีละคนก็ได (เชน แท็กซ่ี คารแชริ่ง) หรือใชรวมกันทีละหลาย ๆ คนก็ได 

(เชน รถตู รถเมล รถไฟใตดิน)
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3.3 Shared รูปแบบการเดินทางแบบแบงปน

Source : Shared Mobility Policy Playbook (2019)

รปูแบบการเดนิทางแบบดัง้เดมิ การเดนิทางรปูแบบใหม่
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3.3 Shared FUTURE OF MOBILITY
TNCs

(Ridesourcing, Ridehailing)
Ridesharing

(Carpooling, Vanpooling)
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3.3 Shared FUTURE OF MOBILITY

CarsharingBikesharing Scooter Sharing
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3.3 Shared FUTURE OF MOBILITY

Microtransit ShuttlesCourier Network Services (CNS)
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3.3 Shared MOBILITY IN THAILAND
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3.3 Shared MAAS
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3.3 Shared MAAS
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3.3 Shared MAAS: THE NATURE OF MAAS (ABEAM CONSULTING)
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3.4 Electric ยอดขายรถสันดาปภายในถึงจุดสูงสุดแลว
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3.4 Electric ราคาแบตเตอรี่ลดลง 88% ในทศวรรษที่ผานมา



3. Smart Mobility : CASE 

37

3.4 Electric คาบํารุงรักษาตํ่ากวา 40%

• ICE มี moving parts 2,000 กวาชิ้น

• EV มี moving parts 18 ชิ้น 

(นอยกวา 100+ เทา)

• ผูผลิต EV สวนใหญ ประกันแบตเตอรี่ 

8 ป หรือ 160,000 กม.

• ผูผลิต EV ออกแบบใหรถสามารถ

ใชงานได 1 ลานไมล (1.6 ลาน กม.)



3. Smart Mobility : CASE 

38

3.4 Electric ตนทุนการเดินทางตอระยะทาง (ดอลลาร/ไมล) ของการเดินทางดวยรูปแบบตาง ๆ

คดิตน้ทุนคา่รถ+คา่บาํรงุรกัษา

4 THB/km

8 THB/km

12 THB/km

16 THB/km

คดิคา่บํารงุรกัษา อยา่งเดยีว

ใชบ้รกิาร TaaS

*แท็กซี่ไทย 5.50-10.50 บาท/กม.
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3.4 Electric ระยะทางการใชงานรถสวนตัว และรถสวนรวม (SHARED E-AV)
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3.4 Electric CES 2018
CES 2018 (Las Vegas) introduced “Driverless Stores”, “Driverless Hotels”, “Driverless 

Meeting Rooms” and even “Driverless Restaurants”.

Source : https://medium.com/swlh/the-driverless-technology-of-things-a-disruption-ready-to-happen-acaf44ab22f2
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