
ความปลอดภยัในงานก่อสร้าง

รองศาสตราจารย์ เอนก ศิริพานิชกร

ประธานคณะอนุกรรมการสาขาวิศวกรรมโยธา สภาวิศวกร

๖ กรกฎาคม ๒๕๖๗



หมวด ๑ จรรยาบรรณแห่งวิชาชีพวิศวกรรม
ส่วนทีÉ ๑ จรรยาบรรณต่อสาธารณะ

ขอ้ ๕ ผูป้ระกอบวิชาชีพวศิวกรรมควบคุม
           ตอ้งประกอบวิชาชีพโดยใหค้วามสาํคญั

ต่อความปลอดภยั สุขอนามยั และสวสัดิ
           ภาพของสาธารณชน ตลอดจนทรัพยสิ์น
           และสิÉงแวดลอ้มอนัเป็นสาธารณะดว้ย

ขอ้ ๖ ผูป้ระกอบวชิาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้ง
          ละเวน้จากการให้การสนบัสนุน ส่งเสริม
        หรือเป็นตวัการเกีÉยวกบัการทุจริตใน

          โครงการของภาครัฐหรือเอกชน



- กาํหนดอาคารสงู 10 ม. ขึ Êนไป 

- แผงกนัฝุ่ นปิดลอ้มอาคาร

และอาคารในหมู่บา้นจดัสรร

- คลมุวสัด ุการผสมคอนกรีต การขนสง่

- ฉีดนํÊาลา้งลอ้

ฝุ่ นจากการก่อสรา้ง
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ส่วนทีÉ ๒ จรรยาบรรณต่อวิชาชีพ

ขอ้ ๗ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งประกอบวชิาชีพวศิวกรรมดว้ยความซืÉอสตัย์
สุจริต มีความรับผิดชอบ และระมดัระวงั

ขอ้ ๘ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งปฏิบติังานตามหลกัปฏิบติัและวิชาการ

ขอ้ ๙ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมเกิน
ความสามารถ และความเชีÉยวชาญทีÉตนเองจะกระทาํได้

ขอ้ ๑๐ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่ลงลายมือชืÉอเป็นผูป้ระกอบวชิาชีพ
วศิวกรรม ในงานทีÉตนไม่ไดท้าํ

ขอ้ ๑๑ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่โฆษณาหรือยอมใหผู้อื้Éนโฆษณา ซึÉงการ
ประกอบวชิาชีพวศิวกรรมเกินความเป็นจริง

ขอ้ ๑๒ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่เรียก รับ ยอมจะรับ หรือใหท้รัพยสิ์น หรือ
ผลประโยชน์อยา่งใดสาํหรับตนเองหรือผูอื้Éนโดยมิชอบในการประกอบวชิาชีพ
วศิวกรรม

ขอ้ ๑๓ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่ใชอ้าํนาจหนา้ทีÉโดยไม่ชอบธรรม หรือใช้
อิทธิพล หรือใหผ้ลประโยชน์แก่บุคคลใดเพืÉอใหต้นเองหรือผูอื้Éนไดรั้บหรือไม่ไดรั้บ
งาน



ขอ้ ๑๔ ผูป้ระกอบวชิาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่ละทิÊงงานโดยไม่มีเหตุอนัควร

ขอ้ ๑๕ ผูป้ระกอบวชิาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่เปิดเผยความลบัของงานทีÉ 
                ตนทาํเวน้แต่ไดรั้บความยนิยอมเป็นลายลกัษณ์อกัษรจากผูว้า่จา้ง หรือ
                เป็นการเปิดเผยขอ้มูลตามกฎหมาย

ขอ้ ๑๖ ผูป้ระกอบวชิาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่รับดาํเนินงานชิÊนเดียวกนั
                ใหแ้ก่ผูว้า่จา้งรายอืÉนเพืÉอการแข่งขนัดา้นเทคนิคหรือราคา เวน้แต่ไดแ้จง้
                ใหแ้ก่ผูว้า่จา้งรายแรกทราบล่วงหนา้เป็นลายลกัษณ์อกัษร หรือไดรั้บ
                ความยนิยอมเป็นลายลกัษณ์อกัษรจากผูว้า่จา้งรายแรก และไดแ้จง้ให้
                ผูว้า่จา้งรายอืÉนนัÊนทราบล่วงหนา้แลว้

ส่วนทีÉ ๓ จรรยาบรรณต่อผูว้า่จา้ง



ส่วนทีÉ ๔ จรรยาบรรณต่อผูร่้วมวิชาชีพ

ขอ้ ๑๗ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่แยง่งานจากผูป้ระกอบ
วิชาชีพวิศวกรรม ควบคุมอืÉนเพืÉอประโยชน์ของตนเองหรือผูอื้Éน
โดยมิชอบ

ขอ้ ๑๘ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่รับทาํงาน หรือ
ตรวจสอบงานชิÊนเดียวกนักบั ทีÉผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุมอืÉนทาํอยู่ เวน้แต่เป็นการปฏิบติัตามหนา้ทีÉ หรือเป็นความ
ประสงค์ ของเจา้ของงานและไดแ้จง้เป็นลายลกัษณ์อกัษรใหผู้ ้
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมอืÉนนัÊนทราบล่วงหนา้แลว้

ขอ้ ๑๙ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่ใชห้รือกระทาํการใน
ลกัษณะคดัลอกแบบ รูป แผนผงั หรือเอกสารทีÉเกีÉยวกบังานของผู ้
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมอืÉน เวน้แต่จะไดรั้บอนุญาต เป็น
ลายลกัษณ์อกัษรจากผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมนัÊน

ขอ้ ๒๐ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่อา้งผลงานของผู ้
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม ควบคุมอืÉนมาเป็นของตนในการ
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม

ขอ้ ๒๑ ผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตอ้งไม่กระทาํการใด ๆ โดยจง
ใจใหเ้ป็นทีÉเสืÉอมเสีย แก่ชืÉอเสียง หรืองานของผูป้ระกอบวิชาชีพ
วิศวกรรมควบคุมอืÉน



ความบกพร่องของโครงสร้าง
ปัจจยัจากหลาย ๆ สาเหตุ แบ่งออกไดเ้ป็น

ก.  การออกแบบผิดพลาด

ค.  การก่อสร้างไม่ดี

ง.  ไม่มีการบาํรุงรักษาอาคารทีÉดี

ข.  การให้ขอ้กาํหนดและรายการประกอบแบบ                                                                                             

     ผดิพลาดหรือไม่เหมาะสม                                                                                                      



ปัญหาของงานบาํรุงรักษาและซ่อมแซม

 - ละเลยไม่ดูแล
 - เป็นปัญหาทีÉรุกลาม

 - ส่วนใหญ่เป็นปัญหาความคงทน



นัÉงรา้นและคํÊายนั

- กาํหนดขนาดของอาคาร  
และแผน่พื Êนไรค้าน

- ตอ้งยืÉนแผนผงับรเิวณ 
แบบแปลน และรายการ
ประกอบแบบตอ่ทอ้งถิÉน

- การติดตัÊงตอ้งมีขอ้กาํหนดผูผ้ลิต
หากไมมี่ใหว้ิศวกรควบคมุดแูล

- กาํหนดอตัราสว่นปลอดภยั
ของนัÉงรา้นและคํÊายนั
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โครงสรา้งชั Éวคราวและแนว

ปฏิบติังาน



Ring-lock Scaffolding

(นั Éงรา้นคํÊายนัลิÉมลอ็ค)









รายงานผลการทดสอบ 

รายงานการทดสอบน่ังราน มีรายละเอียดดังนี:้ 

ชื่อการทดสอบ : การรับนํ้าหนกัของนั่งรานล่ิมล็อค 

เลขที่การทดสอบ : BSC0001WH 

มาตรฐานในการทดสอบ :  ANSI/SSFI SC100-5/05 

วัสดุที่ใชในการทดสอบ : Steel pipe Q345,Dia.  

48.3x3.2 mm ; 

Fy = 345 MPa 

วันที่ทดสอบ : 4 มีนาคม 2565 

ITALIAN THAI DEVELOPMENT PUBLIC COMPANY LIMITED

J.2475-BUILDING SERVICE CENTER

ITALIAN THAI DEVELOPMENT PUBLIC COMPANY LIMITED

J.2475-BUILDING SERVICE CENTER



การทดสอบนัÉงร้านคํÊายนัจริงแบบเสมือนจริงมีคํÊายนัดา้ยขา้ง

ต้ังนั่งรานสูง 4 ชั้น ชั้นละ 1.5 เมตร กวาง 1.2 ยาว 1.8 เมตร 

top view

front view

side view

Ledger : restraint



ผลการทดสอบ (Mock Up) ตามแบบที่ดําเนินการกอสราง

1. เร่ิมทําการทดสอบโดยใส Load คร้ังละ 2.76 ตัน ตามตารางบันทึกผล 

2. เมื่อทําการทดสอบถึง Load = 22.08 ตัน ไดหยุดทดสอบ วัดคาการ

    ยุบตัวของนั่งรานไดเฉล่ีย 4.45 มม. โดยที่นั่งรานยังไมมีการเสียรูป

    เกิดข้ึน 

3. นํา Load ออก พบวา นั่งรานไดคืนรูปจากการยุบตัวจนกลับไปอยูใน

   สภาพกอนการทดสอบ 



1. เร่ิมทาํการทดสอบโดยใส Load คร้ังละ 2.76 ตัน  

2. เมื่อทําการทดสอบ Load มากกวา 16.56 ตัน 

โครงสรางนั่งรานเกดิการเสียรูปโดยเอยีงไปดานขางที่

ไมมกีารยึดร้ังและไมสามารถรับน้ําหนกัไดอีก จึงหยดุ

ทําการทดสอบ วัดคาการยบุตัวคร้ังสุดทายกอนการ

เสียรูปของนั่งรานได 6.41 มม. ที่ Load 16.56 ตัน 

ทดสอบเสมือนจริงมีค ํÊายนัดา้นขา้ง



ผนงั คสล. พงัถล่ม

ทีÉโรงพยาบาล บางนา

P-∆ effect

Limitation = H/1000





M1=Q.l + P.Δ

small

P-∆ Effect

Secondary moment



ลกัษณะของการวิบติัทีÉเกิดขึÊนบ่งชีÊว่าเกิดการโก่งตวัของขา

นั Éงร้าน ในลกัษณะ Out of Plane Buckling 

เนืÉองจากนั Éงร้านมีความชะลูดมากในระนาบรวม 

• การคํÊายันนั Éง ร้านในแนวราบด้วยท่อเหล็กทุก

ระยะทางดิÉ ง 3 เมตร ซึÉงมีความห่างกว่าความสูง 

1.70 เมตรของนั Éง ร้านแต่ละชั Êน ทําให้กําลังร ับ

นํÊาหนักของนั Éงร้านน้อยกว่าผลทดสอบ ซึÉงทดสอบ

นั Éงร้านทีÉความสงูชั Êนเดียว

• การคํÊายนันั Éงร้านเฉพาะแนวราบ โดยไม่มีการคํÊา

ทแยงทาํให้เสถียรภาพในระนาบรวมน้อยลง เพราะ

นั Éงร้านสามารถล้มลงทั Êงกลุ่มได้

breaking
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- อปุกรณ์ หรือข้อต่อ ชาํรดุสึกหรอ โก่งตวั ทาํให้รบันํÊาหนัก

ได้น้อยกว่าทีÉควรจะเป็น

สาเหตขุองการวิบติั



ความสงูชะลดูของเสารบันัÉงรา้นและรอยตอ่ทีÉบกพรอ่ง



อปุกรณแ์ละการตัÊงโครงสรา้งค ํÊายนัไมไ่ดม้าตรฐาน



แนวทางเสริมคํÊายนัรบัแรงด้านข้าง

- คํÊาข้างเดียว (รบัแรงอดั)

- คํÊาสองข้าง (รปู X-รบัแรงดึง)

แรงด้านข้าง, V)

ประมาณการแรงด้านข้าง, V = .05-0.10 ของนํÊาหนักโครงสร้าง





detail

Regulating tank
@motor way







Structural Steel Damage under Fire



Damage

from Fire



Strength Evaluation of Steel
Using of Brinell Hardness Test

Steel structure damage by fire







Shear Strength of Flat Slab against EQ





สะพานกลบัรถถนนพระราม 2 กม.34



Segment หล่น ทีŕถนนพระราม 2









อบุตัิเหตสุะพานทีÉจงัหวดัชยันาทถล่ม (balancing cantilever bridge) 





สาํรวจและบนัทกึความเสียหายตามแนวสะพาน ทีÉพระนครศรีอยธุยา



ตรวจสอบแบบฉบบัการวิบตัิ

ชว่งสะพานจาก End Pier

ไปยงั Segment Pier



รื Êอถอนโครงสรา้ง จดัเก็บและใหมี้มาตรการในการตรวจนบัและจดัเก็บ segments



Steel Bracket

Pretension Bar – (PT Bar)
ส่งตรวจสอบกาํลงัและ micro-fracture
เนืÉองจากการลา้ (fatigue)



พบชิÊนส่วนโครงสรา้งเหล็ก

รูปพรรณหลน่และพิง via

duct ทีÉก่อสรา้งแลว้เสร็จ

ทาํการตรวจสอบแรงดงึ

ใน tendon เพืÉอตรวจ

สอบวา่มีการสญูเสีย

แรงดงึ (tension loss) 

หรอืไม่



สะพานคานชิÊ นส่วนรูปกล่อง

อคัคฤทธิÍ นันทยศสกุล และ นคร ภู่วโรดม

 การหาค่าแรงในลวดรบัแรงดึงของสะพาน 
 คานชิÊ นส่วนรูปกล่องดว้ยวิธีเชิงพลศาสตร์
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วดัการสัÉนของเทนดอน เพืÉอหาแรงดงึในเทนดอน
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Theory of String Dynamics

• String Theory (ทฤษฎีสาํหรบัลวดตึง)

T, m, Lx

u(x, t)

m

T

L

n
f n 2


2

224

n

mfL
T n

0
2

2

2

2









x

u
T

t

u
m

แรงดึง T

ความยาว ความถีÉธรรมชาติ
โหมดทีÉ n

มวลต่อความยาวเลขทีÉโหมด
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Vibration of String Structure

String model

1st Mode
Low frequency

4th Mode
Higher frequency
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Theory of Tendon Dynamics

• String Theory

• Effect of Bending Stiffness

T, m, Lx
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*** Tendon is not String ***



Instrumental Setup
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หลงัคา Service hall สนามบินดอนเมือง ล่ม





สะพานแขวน 200 ปีทีÉตาํบลท่าหลวง จ.พระนครศรีอยธูยา

แกว่ง



วธีิการก่อสร้าง

สะพานแขวน



-ไส้เชือก จะยดืหยุน่กวา่

-ไส้เชือก จะอุม้นํÊามนัไดดี้กวา่เมืÉอรับแรง

   จะทาํใหถู้กบีบรัดและรีดนํÊามนัออกมา

   เคลือบสลิงไดดี้กวา่

- ไส้เชือกจะรับนํÊาหนกัไดน้อ้ยกวา่ 10-20 %

สมรรถนะของสลิงไส้เชือก

Core = ไส้

-ไส้เชือก 

-ไส้เหลก็



ปัÉนจัÉนหอสูงและแขนเอน

- การติดตัÊงตามผูผ้ลติ
หากไมมี่ใหมี้วิศวกรรบัผิดชอบ

- ตอ้งยืÉนแผนผงับรเิวณ
แบบแปลน และรายการคาํนวณ
ฐานและการยดึโยงต่อทอ้งถิÉน

- ระหวา่งใชต้อ้งตรวจสอบ



การตั Êงประกอบปั Éนจั Éนหอสงู (ซองดีด)

เสาปั Éนจั Éนหอสงูหกัล้ม



ฐานของปั Éนจั Éนหอสงูพลิก

เหตกุารณท์ีÉอ่อนนชุ 86 เมืÉอวนัองัคารทีÉ 2 กรกฎาคม 2567



การเลือกใช้อปุกรณ์การรืÊอถอนอาคารไม่เหมาะสม



การทาํงานในพืÊนทีÉอบัอากาศ ต้องมีการระบายถ่ายเทอากาศ


