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บทเรียนจากไทเป: สร้างระบบทางเท้าและจักรยานให้สําเร็จได้อย่างไร 

 
เมืÉอ 30 ปีทีÉแล้ว สภาพทางเท้าและระบบจักรยานในกรุงไทเปไม่ได้แตกต่างจากกรุงเทพฯ มากนัก 

แต่ปัจจุบันไทเปได้พฒันาไปไกลจนก้าวขึÊนสู่ระดับสากลแล้ว 

ผมจึงได้เชิญคุณ Ben Lin ผู้ อํานวยการเขตหนานก่าง (Nangang) แห่งกรุงไทเป ผู้ ซึÉงมีส่วนสําคัญ 

ในการผลกัดันความสําเร็จครัÊงนีÊ มาแบ่งปันบทเรียนให้คนไทยศึกษา  

เหตุผลของผมก็คือด้วยสภาพบ้านเมืองและวฒันธรรมทีÉคลา้ยคลึงกันของเรา การเรียนรู้จากกันและกัน  

จึงน่าจะให้ผลดีกวา่การไปลอกเลียนแบบจากยโุรปหรืออเมริกา 

แมว้่าผมจะเห็นวา่เนเธอร์แลนดเ์ป็นตน้แบบของเมืองจกัรยานทีÉดีทีÉสุดในโลกก็ตามหลงัจากทีÉเคยไปทดสอบ

ระบบจกัรยานมาแลว้เกือบ 30 ประเทศ 

บทเรียนจากไทเป: 2 ปัจจยัสาํคญัสู่ความสาํเร็จ 

บทเรียนรู้จากคุณ Ben คือ การจะทาํให้โครงการพฒันาทางเทา้และจกัรยานในเขตเมืองประสบความสําเร็จ 

ไม่ไดข้ึÊนอยูก่บัปัจจยัทางกายภาพอย่างการทาสีหรือตีเส้นบนถนนเพียงอยา่งเดียว แต่ตอ้งทาํอยา่งน้อย 2 เรืÉอง

หลกันีÊ ก่อน  

การมีส่วนร่วมของชุมชน: การตดัสินใจโดยภาครัฐฝ่ายเดียวไม่เคยทาํให้โครงการสําเร็จได ้ กุญแจสําคญั 

คือการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วม โดยหน่วยงานต้องรับฟังความคิดเห็นและความต้องการ 

ของชุมชนอยา่งแทจ้ริง 

ทัÊงนีÊ  กรุงไทเปไดท้าํงานอย่างใกลชิ้ดกบัผูน้าํชุมชนอยา่งต่อเนืÉองจนไดข้อ้สรุปทีÉทุกฝ่ายเห็นดว้ย 
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2. ให้เวลาในการดําเนินการ: การทีÉจะตกลงและเริÉมก่อสร้างทางเทา้หรือทางจกัรยานไดต้ามความเห็นชอบ

ของทุกฝ่าย อาจตอ้งใช้เวลาปรึกษาหารือกันนานเป็นปี เพราะเรืÉ องนีÊ เป็นเรืÉ องละเอียดอ่อน มีผลกระทบ 

ทางเศรษฐกิจและวถิีชีวิตของชาวบา้นได ้รัฐจึงไม่สามารถเร่งหรือทาํตามอาํเภอใจได ้

แกปั้ญหาใหต้รงบริบท 

นอกจากหลกัคิดสองขอ้นัÊนซึÉ งตรงกบัสิÉงทีÉผมคิดและเขา้ใจมาตลอดแลว้ ผมขอถือโอกาสนีÊ เสริมวิธีทีÉจะทาํ

ใหส้าํเร็จตามบริบทไทยดว้ย คือ เพืÉอใหค้นส่วนใหญ่กลา้ใชจ้กัรยานบนถนนหรือตามซอยเลก็ ทีมงานภาครัฐ

ตอ้งปรับปรุงสภาพทางกายภาพให้ปลอดภยัมากขึÊน 

แต่คนของรัฐทีÉลงไปทํางานในสภาพสนามต้องเข้าใจวิ ธีคิดและพฤติกรรมของชาวบ้านในพืÊนทีÉ 

ซึÉ งใช้จักรยานจริงในชีวิตประจาํวนั ซึÉ งส่วนใหญ่จะขีÉในระยะทางใกล้ๆ  ทีÉพกั ไม่ใช่แบบนักปัÉนจกัรยาน 

ทีÉขีÉครัÊ งละหลายสิบกิโลเมตร 

เพราะหากวางแผนผิดจุด ไปเน้นทีÉนักจกัรยานซึÉ งตอ้งการโครงสร้างพืÊนฐานทีÉแตกต่างออกไป นอกจาก 

จะใชง้บประมาณสูงแลว้ ยงัใชง้านจริงไม่ไดด้ว้ย 

หลกัคิดสาํคญัในระดบับริหารเพิÉมเติม จากไทเป 

 บทเรียนสําคญัอีก 2 ขอ้ ทีÉส่งผลตอ่การพฒันาทีÉย ัÉงยืนของกรุงไทเป คือ 

 1. ระบบจักรยานสาธารณะ (Bike Sharing) กบัการลดโลกร้อน 

กรุงไทเปมีระบบจกัรยานสาธารณะให้ประชาชนยืมและเช่าใช้ไปในทีÉต่างๆ ในเมืองมานานกว่า 15 ปีแลว้ 

เริÉมตน้จากจกัรยานเพียง 500 คนัในเขตเดียว และมีการใชง้านเพียงแค่ 800 ครัÊ งต่อวนั แต่ในปัจจุบนั (ปี 2025) 

จาํนวนจกัรยานเพิÉมขึÊนเป็น 22,500 คนั ครอบคลุมทัÉวทัÊงเมือง และมีการใชง้านมากถึง 190,000 ครัÊ งต่อวนั 

ไทเปจึงลดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) และสารมลพิษอืÉน เช่น PM2.5 ไดอ้ยา่งมากมายดว้ยตน้ทุนทีÉต ํÉา 
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ระบบจะใช้แอพบนัทึกระยะทางทีÉประชาชนใช้จกัรยานในแต่ละครัÊ ง แลว้นาํมาคาํนวณเป็นปริมาณ CO2  

ทีÉลดลงโดยอตัโมติั  

 

 

 

ระบบจักรยานสาธารณะแบ่งปันกันใช้นีÊ  กรุงเทพมหานครก็ได้พยายามทํามาเป็นสิบปีแล้วเช่นกัน 

แต่ย ังไม่สัมฤทธิผลเท่าทีÉควรด้วยปัจจัยอันเป็นอัตลักษณ์ของกทม.เอง เช่น การไม่เคารพกฎจราจร 

ความไม่ปลอดภยัของเส้นทาง ฯลฯ  แต่เราคงตอ้งฝันใหไ้กล ไปใหถ้ึง ว่าสักวนัเราจะทาํได ้

2. นโยบายทีÉยัÉงยืน ไม่ผันแปรตามการเมือง 

หากมีการเลือกตัÊงใหม่ ไม่ว่าทีมผูบ้ริหารชุดใหม่จะเขา้มาบริหารโดยมีแนวคิดทีÉต่างออกไปอย่างไร นโยบาย

การพฒันาการเดินและการใช้จักรยานก็ยงัคงดําเนินต่อไป เพราะนโยบายนีÊ สอดคล้องกับกระแสโลก  

จึงเป็นไปไม่ไดใ้นทางการเมืองทีÉคนมาใหม่จะไปเปลีÉยนวิธีคิดและนโยบายนีÊ  

เจ้าหน้าทีÉของไทเปเองก็เล็งเห็นถึงประโยชน์ของโครงการ จึงได้ร่วมมือกันผลักดันอย่างต่อเนืÉ อง 

จนประสบผลสําเร็จเป็นทีÉประจักษ์อย่างน่าภูมิใจ เป็นทีÉยอมรับแก่นานาชาติถึงขนาดเคยได้รับอนุมัติ 

ให้จัดการประชุม "เมืองจักรยาน" ขึÊ นทีÉกรุงไทเป  มีคนจากทุกทวีปมาร่วมงานด้วยอย่างล้นหลาม  

ไทยเองก็ส่งคนไปร่วมงานนีÊ  

นีÉเป็นอีกหนึÉ งโจทยส์ําคญัทีÉนกัการเมืองไทยทุกพรรคตอ้งทาํความเขา้ใจถึงความสําคญัและความเป็นไปได้

ของกิจกรรม และผลกัดนัอยา่งต่อเนืÉองใหเ้กิดขึÊนไดจ้ริงในอนาคต 

โจทยท์า้ทายทีÉเป็นของประเทศไทยโดยเฉพาะ 

 ประเทศทีÉเจริญแล้วจะมีเอกภาพในการจัดการเมืองอย่างเบ็ดเสร็จ กล่าวคือหน่วยงานทีÉเกีÉยวข้องกับ

สาธารณูปโภคและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของเมือง อนัรวมไปถึงตาํรวจ  จะอยู่ภายใตอ้าํนาจหน้าทีÉ 

ของพ่อเมืองซึÉงเป็นตาํแหน่งทางการเมือง 

ส่วนประเทศไทยมีปัญหาเฉพาะตัวทีÉแตกต่างไป นัÉนคือความไม่สะดวกในการสัญจรทีÉ เกิดจากความ 

ไม่ประสานงานกันของหน่วยงานต่างๆ เช่น กรุงเทพมหานคร การไฟฟ้า การประปา และการสืÉอสาร  

ทีÉต่างมีกฎหมายและวธีิการทาํงานของตวัเอง ทาํใหม้ีการขดุแลว้กลบ หรือทุบแลว้ทาํอยูบ่่อยครัÊ งในพืÊนทีÉเดิม 

ส่งผลกระทบเชิงลบต่อเศรษฐกิจชุมชน การคา้ขาย การเดินทาง สิÉงแวดลอ้ม มลพิษอากาศ รวมถึงสุขภาพ

กายและใจของผูค้นอยา่งคิดไม่ถึง 

ปริมาณ CO2 ทีÉลดลงเป็นตันต่อปีนี Êกรุงไทเปและไต้หวันสามารถนาํไปใช้เป็นหลักฐาน 

แจงแก่นานาชาติได้ว่าเขาได้ใช้มาตรการนีÊช่วยลดปัญหาโลกร้อนไปได้มากน้อยเท่าไร 
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ปัญหานีÊเกิดขึÊนเพราะไทยเรายึดทีÉตัวหนังสือทางกฎหมายทีÉต่างคนต่างมี ดงันัÊน ถา้จะแกปั้ญหาให้เบ็ดเสร็จ

เด็ดขาด ก็ตอ้งแกก้ฎหมายเพืÉอบงัคบัใหทุ้กหน่วยงานทีÉเกีÉยวขอ้งเขา้มาอยู่ภายใตก้ารบริหารของพ่อเมืองและ

ทีมงาน ซึÉงไม่ง่ายเลยทีÉจะเป็นไดใ้นเร็ววนั 

อีกวิธีหนึÉงทีÉง่ายกว่า คือ แกก้ฎหมายเพียงบงัคบัให้หน่วยงานเหล่านัÊนตอ้งจดังบประมาณและจดัหาผูรั้บจา้ง

ลงทาํงานในพืÊนทีÉพรอ้มกนั  

เช่น การวางท่อประปา การขุดวางท่อระบายนํÊ า  การฝังสายสืÉ อสารลงดิน การปักเสาไฟฟ้า ฯลฯ  

และกาํหนดให้แลว้เสร็จพร้อมกันหรือใกลเ้คียงกัน  จนไม่เกิดการทาํแล้วทุบในภายหลงัอย่างทีÉประสบ 

กนัอยู ่

 

ผมเองได้เคยเขียนบทความเสนอแนวทางแก้ไขปัญหานีÊไว้แล้วตัÊงแต่ปี 2024  ผู้สนใจสามารถอ่านเพิÉมเติมได้

ทีÉ: ‘ปูทางเท้า-วางท่อประปา-ปักเสาไฟ’ ทําอย่างไรให้เสร็จพร้อมกันปา-ปักเสาไฟ’ ทําอย่างไรให้เสร็จพร้อม

กนั https://www.bangkokbiznews.com/blogs/health/social/1155667 

 

 

 


